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~ Verkehrliche Anbindung des CITTI-Pai'kes in der Landeshauptstadt Kiel

Die verkehrliche Anbindung des CITTI-Parkes in der Landeshauptstadt Kiel war bereits
Gegenstand von Gesprachen von Herrn Ministerprasident Carstensen mit dem
Geschéftsfuhrer des CITTI-Parkes Herrn Lutie. Am 25. November 2005 hat es unter
meiner Leitung ein weiteres ArbeitsgespréCh zur 0.a. Thematik (Bahnhaltepunkt;
Autobahn/Stralenanbindung; Kostenbeteiligung) mit Herrn Litje gegeben. Gern gebe ich
Ihnen das Ergebnis dieser Besprechung zur Kenntnis. Mit Herrn Liitje habe ich verabredet,
entsprechend des Fortgangs der Planungen ein weiteres Abstimmungsgesprach Anfang
d.J. zu fuhren. Danach werde ich erneut berichten.
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Vil 40 Kiel, den 15.08.2005

Torsten Conradt Tel.: 4560
Vermerk

Erweiterungsbau CITTI-Markt Kiel
hier: Verkehrliche Anbindung

Am 12.08.2005 fand bei der CITTI-Handelsgesellschaft mbH & Co. KG in Kiel eine
Besprechung mit anschlieRender Ortsbesichtigung statt.
An diesem Termin nahmen teil:

Herr Litje '} CITTl-Handelsgesellschaft mbH & Co. KG
Herr Rottes }

Herr Schmeckthal Tiefbauamt Landeshauptstadt Kiel

Herr Dr. Zeichner MWV VIi 4

Herr Conradt MWV VIi 40

Folgende Punkte sind festzuhalten:

1) Einrichtung einer Haltestelle an der Bahnstrecke
LVS erstellt hierzu Unterlagen.
Diese Unterlagen sind méglichst noch vor dem thhtfest am 23.09.2005 gemein-
sam zu erértern, um eine abgestimmte Sprachregelung zum weiteren Vorgehen
zu erreichen.

2) StraBenénbindung (Ubersichtskarte liegt bei)
Teil 1:
Parallele Erschlieffungsstrafte entlang der Bahnlinie
Herr Schmeckthal schickt Planunterlagen an VIl 4. Von dort erfolgt Weiterleitung
an die Abteilung 2 mit der Bitte um Prifung der dortigen Férdermdglichkeiten.
Eine GVFG-Forderung scheidet aus.

Teil 2:

Herstellung einer neuen Anschlussstelle an die A 215 im Bereich Uhlenkroog
Herr Schmeckthal wird einen verkehrlichen Bedarf-Nachweis erstellen, der insbe-
sondere relevanten Fernverkehrsanteilen belegt.

Teil 3:

Beseitigung des Bahnilberganges im Zuge der ,Saarbriickenstrafie®

Es bietet sich an, diese MalRnahme mit Teil 2 zu kombinieren, wobei jedoch auch
eine Realisierung ohne Teil 2 denkbar ist.

Seitens des Tiefbauamtes werden die entsprechenden plaherischen Vorarbeiten
fe}r alle 3 Teile vorgenommen.

W Norgehen: Besprechung am 12.09.2005

TetstEnConradt
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® Info:

Bitte Herrn Dr. Zeichner vorlegen.
Mit freundlichen GriBen

CITTI Handelsgeselischaft mbH & Co.

ot unvellstindlgam odar uniasericham Fax bitte unter der Telsfonnumimer 0431 - 6833-432 anrulen.
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GESCHAFTSLETUNG

Aktenvermerk |

Besprechung am 30.06,2006 im Kieler Rathaus

Teilnehmer:

Herr Kruber, Verkehrspolitischer Sprecher CDU
Herr Oschmann, Fraktionsvorsitzender der Grilnen
Herr Hansen, Baupolitischer Sprecher der Griinen
Herr Todeskino, Stadtbaurat

Herr Liitje

Herr Rottes

Verteiler:
wie Teilnehmer

Herr Dr. Zeichner, Verkehrsministerium

Gegenstand der Besprechung: Autobahnanschluss Uhlenkroog und neuer
Bahnhof Hassee/ CITTI-PARK :

1. Autobahnanschluss

Fiir den neuen Autobahnanschiuss Uhlenkroog ist ein Ratsbeschluss der Stadt Kiel not-
wendig, der gleichzeitig den urspriinglichen Ratsbeschluss zur Russeeer Rampe aufhebt.
Der zeitliche Umgang mit dem notwendigen Ratsbeschluss wurde in der Vergangenheit
kontrér erdrtert, Einerseits war ein schnellstmiglicher Ratsbeschiuss gewlinscht, anderer-
seits sieht die Politik die Notwendigkeit, den neuen Autobahnanschluss in den Verkehrs-
entwicklungsplan (V;PPL aufzunehmen, :

- L

Herr Litje schilderte aus seiner Sicht den Eindruck aus einem Gespréach mit Herm Dr.
Zeichner, wonach ein schneller Ratsbeschluss die Finanzierung des Vorhabens unter ande-
rem mit 6ffentlichen Mitteln aus Berlin sicherstelit. Solite das Vorhaben in den VIP aufge-
nommen werden, so sei einerseits eine zeitliche Verzégerung und dariiber hinaus die F-
nanzierung gefdhrdet, da im VIP eine groBe Anzahl von Vorhaben aufgefiihrt und zur
Realisierung vorgeschlagen wird,

Dem widersprach Herr Gruber: Der VIP werde bereits im September 2007 fertiggestelit.
Es ist in der Politik heute schwer darstellbar, warum ein so wichtiges Vorhaben auBerhalb
‘des VIP durchgesetzt werden milsse. Auch die Griinde zur Finanzierung sind fiir ihn nicht
nachvoliziehbar. Auch im VIP werden die Vorhaben In einer Priaritétsliste eingestuft. Es
sei nicht zu befilrchten, dass aus dem VIP, der Ublicherweise eine Geltungsdauer von 10
Jahren hat, zu viele Vorhaben angeschoben werden und die Finanzierung damit nicht ge-

i Kommanditgascllichatt; HRA 848 Amisgericht Kiel - Komplementér CITTI Veraaltungs mbi
o HRE 417 Arnh.gex'rf:hl Kinl . Geschéfbikrender Gesellschatter: Garhard 1Gte, Chnahiifishiteer: Dick Colj, Meier Woenzel
= Lentralverwaltung - Zenbraleinkouf - 24016 Kisl « Postfach 1725+ 24113 Kiel - Mublendamm | - Totefon 04 31/ 68 93-0 - Teletax 04 N/6B 933 87
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sichert sei. Herr Todeskino schloss sich dieser Einschitzung mit der Bemerkung an, dass
er aus einem Gesprach mit Herm Dr, Zeichner keinen anderen Eindruck erfahren habe.

Herr Hansen verwies auf eine Grundstiicksfiéche des zukiinftigen Anschlusses, der als
Ausgleichsfldche nachgewiesen ist, Hier bestehe aber die Moglichkeit, den Wegfall dieser
Ausgleichsflache durch elnen erneuten Ausgleich an anderer Stelle miteinzubeziehen.

Das mégliche Vorgehen wurde wie folgt ercrtert: VIP Herbst 2007, danach Vorpriifung
Dauer ca. 12 Monate, im Anschluss Ratsbeschluss mit Aufhebung der Russeeer Rampe
und Festlegung der neuen Rampe Uhlenkroog.

__. A Der stidtische Anteil wird auf € 3 Mio. geschétzt, den die Stadt ~ wenn Uberhaupt ~ nur
in mehreren Jahren haushaltsméBig einstellen kann.

4 Auf Vorschlag von Hermn Todeskino wird ein weiterer Abstimmungstermin mit Herm Dr.
Zeichner sowie dem heutigen Teilnehmerkreis angeregt. Hinzuzuziehen sind méglicher-
weise noch Herrn Cotrdes sowie Herr Schmecktal. Berufs- und urlaubsbedingt ist dieser
Termin nach dem 04.08.2006 erst méglich. Die Koordinatlon hat Herr Todeskino iiber-
nommen.

2. Bahnhof und Straia zum Hasseeer Bahnhof

Obwoh! Herr Kruber wegen der zu erwartenden Ldrmentwicklung fir die Anwohner Be-

denken duBerte, wird er der Strafe zum Bahnlbergang Hassee letztendlich zustimmen.

Sichergesteilt werden muss, dass ein Lieferverkehr zum CITTI-PARK (ber diese Erschiie-

Bung nicht erfolgt. Die neue StraBe darf auch nicht zur Haupterschlieung des CITTI-

PARKs werden, sondern dient in erster Linle der Erreichbarkait des Bahnhofs (ca. 30
‘ P & R - Parkplitze) sowie als ,Uberlauf- und Notfallausfahrt™ fiir den CITTI-PARK. Herr

Kruber behalt sich vor, einschrinkende Mafinamen zu veranlassen, wenn sich die Zufahrt
widererwarten zur HaupterschlieBungsstraBe des CITTI-PARKes entwickeln sollte. (z. B.
bei 400-500 PKW pro Stunde.)

Kiel, 2006-07-05
ro-ti
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MWV - Abteilung 4 " Referat 41

Kurt Richter - VIl RL 41 - ® 4561 | "11. August 2006

Besprechung mit Landeshauptstadt Kiel und Geschéaftsleitung CIT:I'I-Markt
zur BAB Anschlussstelle Uhlenkroog und zum Bahnhaltepunkt Hassee

Teilnehmer: siehe beiliegende Liste

Das Gesprach fand auf Anregung und unter Leitung von MDgt. Dr. Zeichner am
10. August 2006 im MWV SH statt. Herr Dr. Zeichner gibt einen kurzen Uberblick
iber den Sachstand der Angelegenheit. Er verweist auf die vorangegangenen Be-
sprechungen und legt insbesondere die unterschiedlichen Vorstellungen dar, die
zwischen CITTI-Markt und der Landeshauptstadt Kiel bestehen.

Far die Landesregierdng gelte:

- . der Autobahnanschluss werde nach wie vor - sofern realisierbar - uneinge-
schrankt unterstutzt.

- er selbst habe erste Gesprache mit dem Bundesverkehrsministerium in Bonn
geflihrt, die eine positive Tendenz erbracht hatten.

- Finanzierungsfragen seien in diesem friihen Stadium noch nicht erértert wor-
den. : -

Herr Litje dankt Herrn Dr. Zeichner und hélt seinerseits fest, der Autobahnan-
schiuss habe Prioritat. Er bitte die Landeshauptstadt Kiel, frihere Aussagen, die ihm -
eine Gbereinstimmende positive Einschatzung vermittelt hatten, wenn irgend mdoglich
beizubehalten.

Die Vertreter der Fraktionen (CDU und BUNDNIS 90/DIE GRUNEN), der Landes-
hauptstadt Kiel fithren insbesondere aus:

- Es fehle an entsprechenden Ratsbeschlissen fir die gewlinschte Anschluss-
stelle. :

- Die Landeshauptstadt Kiel bevorzuge daher die Umsetzung der Planung in ei-

nem ,geordneten” Verfahren. Derzeit werde der neue Verkehrsentwicklungs-
plan (VEP) der Landeshauptstadt Kiel erstelit.

Seite 1von 3
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Den Vertretern der Landeshauptstadt Kiel sei daran gelegen, dass im Hinblick
auf politische Riicksichtnahmen in der Offentlichkeit nicht der Eindruck er-
weckt werde, der CITTI-Markt (lex CITTI) werde besonders bevorzugt behan-
delt. Deshalb solle tiber die Anschlussstelle Uhlenkroog im Rahmen der Ver-
kehrsentwicklungsplanung entschieden werden, da in dem VEP die verkehrli-
chen Belange aller Stadtteile gleichermafien behandelt wirden.

Dabei werde auch eine formale Aufgabe des bislang im geltenden VEP vor-
handenen und in der Offentlichkeit kontrovers diskutierten Anschlusses Rus-

.see - der Russeer Rampe - zugunsten des Uhlenkrooges erwartet. Die Vertre-
ter der Landeshauptstadt Kiel weisen darauf hin, dass sich insbesondere auch
durch die Umsiediung der Stadtwerke Kiel in den Nahbereich von CITTI die
Verkehrsstrome im stadtischen StraBennetz wesentlich andern wiirden. Hier-
aus ergabe sich ein begriindeter Handlungsbedarf, der auch einer verbesser-
ten verkehrlichen Anbindung des CITTI|-Marktes zu Gute kommen werde.

Herr Schmeckthal erlautert, dass er fir die Planung einen Zeitbedarf von 10
bis 12 Monaten sieht. Alierdings kénne die Verwaltung derzeit noch keinen
Planungsauftrag erteilen, da fir die Umsetzung der Planung Finanzmittel er-
forderlich wiirden, die nicht bewilligt seien. Auf Nachfrage schéatzt Herr
Schmeckthal die Kosten hierfur auf rd. 250.000 €.

Herr Liitje anerkennt die Probleme der Verwaltung und bietet an, als Vor-
schuss auf eine Vereinbarung mit der Landeshauptstadt Kiel die Planungskos-
ten vorzustrecken, so dass bereits parallel zur Erstellung des Verkehrsent-
wicklungsplanes mit den entwurfstechnischen Arbeiten an der Anbindung des
Uhlenkrooges von der BAB A 215 begonnen werden kénne.

Im Weiteren wird diskutiert, ob der Terminplan der Verwaltung bis zur Verab-
schiedung des VEP zu optimistisch geschatzt sei. Da es sich um ein Ver-
kehrskonzept fiir ganz Kiel handele, sei durchaus denkbar, dass sich der Dis-
kussionsprozess in den einzelnen Stadtteilen langer hinziehe als heute vor-
ausschaubar sei; es sei eben auch denkbar, dass der Beschluss der Ratsver-
sammiung zum neuen VEP nicht - wie erwartet - im Herbst 2007 vorliegen
werde.

In diesem Fall halt Herr Kruber (CDU) einen separaten Beschluss zur Umset-
zung der Uhlenkrooger Rampe fiir denkbar. Fiir die CDU-Fraktion erklaren
Herr Cordes und Herr Kruber nochmals, dass der Anschiuss des CITTI-
Marktes sowohl Uber den geplanten Bahnhaltepunkt als auch Gber den Uh-
lenkroog an die Autobahn politisch additiv und in keinem Fall alternativ gese-
hen werde. '

Seite 2von 3




Fiir die Partei BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betonen Herr Hansen und Herr
Oschmann, dass sie keine Behinderung der Planung beabsichtigen. Sie se-
hen zwar nicht unmitteibar einen Sinn in der Anbindung des Uhienkrooges an
die Autobahn. Sie erinnerten daran, dass die Partei BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN seinerzeit nicht fir die Erweiterung des CITTI-Marktes gestimmt
hatten. Dieser Entscheidung zum Ausbau des CITTI-Marktes habe ein Ver-
kehrskonzept zugrunde gelegen, das in sich schliissig sei und somit Grundia-
ge fir die Entscheidung war; insoweit sei mit berechtigter Kritik zu rechnen,
wenn noch vor Eréffnung der CITTI-Mall Planungen Giber weitere Verbesse-

rungen der verkehrlichen Anbindung des CITTI-Gelandes beauftragt wiirden. |

Gleichwohi beabsichtige man diese Anschlussstelle im VEP mit abzuhandeln.

Herr Kruber teilt diese Auffassung vom Grundsatz her. Zwar kénne wohl an
einzelnen besonderen Feiertagen (wie z.B. Weihnachten und Ostern) mit star-
keren Behinderungen bei der An- und Abfahrt zur CITTI-Mall gerechnet wer-
den. Dies sei aber grundséatzlich hinzunehmen.

Abschliefend wird eine Sprachregelung zu dieser Thematik vereinbart: -

1.

Es gibt ein grundsatzlich funktionierendes Verkehrskonzept fiir die Anbindung
der CITTI-Mall.

Im Rahmen der Neuaufstellung eines Verkehrsentwickiungsplanes fir die
Landeshauptstadt Kiel werden bzw. sollen alle verkehrlichen Probleme, die in
den nachsten Jahren in der Landeshauptstadt Kiel anstehen, gelést werden.
Hierbei werde auch tber einen Anschluss des Uhlenkrooges an die A 215 dis-
kutiert. ’ ‘

Herr Dr. Zeichner halt fest, nunmehr gewinne die Realisierung des Bahnhaltepunk-
tes noch an Bedeutung. Er verabredet mit Herrn Litje kurzfristig ein Gesprach mit
der DB AG zu fihren, um die Umsetzung des Haltepunktes Hassee zligig voranzu-
treiben. :

" Herr Dr. Zeichner bedankt sich bei den Teilnehmern fir die offene Aussprache und
hofft im Interesse des Projektes auf eine ziigige Umsetzung. :

Kurt Richter
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- Zusammenfassender Gesprachsvermerk

Y1 4. 0 .
Herrn AL4 z.g.K. /Z ’6’ @ /QQ\""“P ’37;;) |
Mo 2[4 /Ln%’;‘ékz,

Gesprach mit Citti und Stadt Kiel am 30.09.2005

Teilnehmer: : Herr Litje, Herr Sass (CITTI)
' Herr Wewers (LVS)
Herr Schmeckthal (Stadt Kiel)
Herr Dr. Zeichner, Herr Richter (MWV)

Die Besprechung fand im Dienstzimmer von Herrn Liitje statt. Herr Dr. Zeichner
verwies auf die Verabredungen aus der Besprechung vom 50.09.2005 und bat zu-
nachst Herrn'Wewers, den Teilnehmern die Ergebnisse bzw. Zwischenergebnisse
der Untersuchungen der LVS mitzuteilen.

1. Realisierung eines Bahnhaltepunktes im Bereich CITTI

Die LVS hatte einen Vorschlag erarbeitet und der DB Netz AG zur Priifung zuge-
leitet. Dabei hat die LVS die Méglichkeiten der Inbetriebnahme einer neuen Stati-
on Kiel-Hassee/Citti-Park geprift. Drei Linien fuhren am Citti-Park vorbei:

1. Kiel - Rendsburg:

Erst mit Abschluss der Bauarbeiten auf der Rendsburger Hochbriicke vsl. En-
. de 2009 lasst der Fahrplan der eingleisigen Strecke einen Halt der Zuge Rich- -
tung Rendsburg zu.

2. Flensburg - Kiel:

Der Halt ist wegen der Anschliisse in Kiel Hbf erst nach Umbau des Bahnho-
fes Gettorf méglich, vsl. Ende 2009.

3. Als Zwischenl6ésung bis Ende 2009 kénnten die Verstarkerziige Eckernférde-
Kiel halten. Diese verkehren z.Z. in der Hauptverkehrszeit und nicht am
Samstag. Notwendig waren vom Land zusétzlich bestellte Zugleistungen, die
bei einem Stundentakt etwa 850.000 € jahrlich kosterl, Diese zusétzlichen
Leistungen kénnen Ende 2009 wieder entfallen, dann wiirden die stiindlich
verkehrenden Zige Richtung FL und RD halten.

Die Investitionskosten fiir eine neue Station schatzt die LVS auf etwa 2 Mio €,
fur die Zwischenlésung auf etwa 600.000 €. Die LVS hat ihre Bewertung in ei-
nem Bericht dargestellt, der CITTI zur Verfugung gestellt wird (liegt dem Ver-

merk bei).
)( ’C‘-x( "a'?" /‘éfc ,é dé\,
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Die Baukosten eines Haltepunktes (zwei Bahnsteige mit FuRgangerbriicke und Auf-
ziigen) sowie (allerdings geringeren) baulichen MaBnahmen in der Einfahrt zum Kie-
ler Hauptbahnhof werden insgesamt auf ca. 2,5 Mio € geschétzt./H/

: “ .
Herr Dr. Zeichner \éﬁé‘l‘ferr‘WEWé'l" machen deutlich, dass bei entsprechenden
MaBnahmen eine Mitfinanzierung von CITTI erwartet wird. Im Gegenzug kénnte der
Name des Haltepunktes ggf. auch Werbezwecken dienen (Kiel-CITTI).

Herr Schmeckthal berichtet Uber eine Befassung der stadtischen Gremien mit dem
Thema Haltepunkt Hassee in den nachsten Wochen (Tenor der Vorlage: Zustim-
mung der Stadt, Einbindung in das stadtische Wegenetz). Die notwendige fuBlaufige
Anbindung des Haltepunktes an das Wegenetz Richtung Saarviertel und Altenrade /
Neuenrade wird auch von Seiten der LVS als erforderlich angesehen.

Das Land erwartet von CITTI Aussagen zur Dringlichkeit des Anschlusses (vor 2008
/20097?) und zur ggf. erforderlichen betrieblichen Verstarkung Richtung Eckernférde.
CITTI und |LVS vereinbaren, sich dariiber hinaus zur Ermittlung der Kosten auszu-
tauschen.
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2. ErschlieBungsstraBe von der SaarbriickenstraBe entlang der Bahngleise -

Fur extreme. Verkehrssituationen an wenigen Tagen besteht zurzeit fur CITTI die

Méglichkeit, die StraRe Stadtrade als Ausfahrt zu nutzen. Diese Verkehre bilden e-
benso wie die Verkehre der ebenfalls angebundenen Gewerbebetriebe einen erheb-

lichen Stérfaktor im Wohngebiet Saarviertel. Zur Entlastung der Stadtrade von Ge- .

werbeverkehren besteht ggf. die-Mdéglichkeit, zwischen Saarbriickenstrae und CIT-
Tl entlang der Bahngleise eine neue ErschlieBungsstralle zu bauen. In diesem Be-
reich hat CITTI schon eine Gleistrasse von der DB AG erworben. Herr Schmeckthal
stelit dazu eine Planskizze vor. Die Gewerbeverkehre lieRen sich durch Anschluss

-~ der Grundstiicke an diese Stralle neu orientieren und auBerhalb des Wohngebietes

abwickeln. Die Einmiindung in die Saarbriickenstrafle bedarf allerdings wegen der
Nahe zum derzeitigen Bahniibergang besonderer Beachtung in der Planung. Der
Bahnhaltepunkt kann dariuber hinaus die Lage (Bahnsteige) und Gestaltung der
Strale (fuBlaufige Anbindung des Haltepunktes) beeinflussen.

Die Baukosten einer derartigen Verbindung werden vom stadtischen Tiefbauamt auf
ca. 1 Mio € grob geschétzt. Eine Férderung einer derartigen Gewerbeanbindung aus
GVFG-Mitteln kommt nicht in Betracht. Eine Férderung aus Topfen der Gewerbean-
siedlung wird wegen der Anbindung des CITTI-Parks ebenfalls als ausgeschlossen

durch CITTl oder eine Teilfinanzierung Uber Anliegerbeitrage. Aus derzeitiger Sicht
wére-dabef davon auszugehen, dass CITTI neben einem Anliegeranteil auch den
stadtischen Anteil ibernehmen misste.

Die stadtische Bauverwaltung prift planungsrechtliche Erfordernisse und eine mégli-
che Refinanzierung durch Anliegerbeitrdge und stimmt sich mit/qje{ LVS und CITTI

Dateiname: Citti am 25.11.2005 (7 ¢ Vi c«;{ 2von s
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wegen der Rahmenbedingungen des Haltepunktes und der Anbindung der StraRe an
das CITTI-Gelédnde ab. Die Bauverwaltung bereitet entsprechend die Einbindung der

stadtischen Gremien vor. ‘ Leton'oe,

3. Verlingerung des Miihlendammes bis zum Uhlenkrog mit Anblndung des
i Uhlenkroges an die A 215

Herr Schmeckthal erldutert die Planskizze aus dem Tiefbauamt. Danach kénnte der
Mihlendamm tber die Bahngleise zum Uhlenkrog verlangert und im Gegenzug der
héhengleiche Bahnibergang Saarbriickenstrale aufgegeben werden. Der Uhlenkrog

- ware Uber nach Westen gerichtete Rampen vollwertig an die A 215 anzubinden.

Problematisch seien bautechnisch und verkehrlich die enge Lage der Bahn- und
StralRentrassen, der nahe Abstand zur nachsten Autobahnanschlussstelle sowie der
zwar in Frage gestelite aber bislang noch bestehende Wunsch der Stadt nach einem
Anschluss des Russeer Weges an die A 215. Mit der Malnahme kdnnten sowohl
CITTI als auch Stadtwerke und weitere Gewerbebetriebe am Uhlenkrog besser er-
schlossen und ohne Nutzung von Wohnstrallen an das Fernverkehrssystem ange-
bunden werden.

Herr Dr. Zeichner weist darauf hin, dass die skizzierte Anschlussstelle unabhéangig
von der notwendigen verkehrlichen und planerischen Begriindung sowie baulichen
Machbarkeit und Finanzierung zunachst einmal wegen der Néahe weiterer ééﬁ'
schlussstellen dem Interesse des StraBenbaulasttragers Bund wndersp'ﬂch 2
derartige Anschlussstelle auf den Weg zu bringen, sei daher von der Stadt zunachst_
das verkehrliche und plane %che Interesse aufzuzeigen und mdoglichst zahlenmaRig

- insbesondere auch éufldie ernverkehrsrelevanz zu belegen. Die bauliche und ver-

kehrliche Machbarkeit ware zu priifen. Die Stadt misse sich dariiber hinaus fur eine
der Anschlussstellen (Russeer Weg oder Uhlenkrog) entscheiden.

L loann 5 4y Buindley eif] |
Aber auch dann sei eme%g_mclme&ﬂ-geéﬁeﬂ Das—band werde ent-

sprechende Winsche von Stadt und CITTI mit Nachdruck unterstutzen/'Es—sa—abe&
nicht-gesicher—dass-der-Bund-eine-derartige~Ansehiussstette—zwlassd. Fur den Fall
einer Zustimmung sei darlber hinaus davon auszugehen, dass der Bund eine Fi-
nanzierung auf Stadt und Dritte ganz oder zumindest teilweise abwélze{ ‘e e |

Die Baukosten eines Anschlusses werden vom Unterzeichner nach erster Schatzung
(ohne Grundungs- und Altlastenbetrachtung sowie ohne Larmschutz-, Ausgleichs-
und ErsatzmaRnahmen) mit ca. 5 Mio € benannt. Herr Richter schlieft fur den Fall
einer kommunalen Beteiligung oder Gesamtfinanzierung eine Férderung aus GVFG-
Mitteln nicht aus, wenn Gber den Anschluss Uhlenkrog eine verkehrswichtige stadti-
sche StraBe mit der A 215 verknupft wird. Diese verkehrswichtige StraRe kdnne der
verlangerte Mihlendamm als Ersatz fiir die Saarbriickenstrafie darstellen.

Die Planungs- und Bauzeit fir einen Anschluss konnte aus Sicht von Herrn
Schmeckthal nach Erfahrungen aus vergleichbaren Fallen bei 10 bis 15 Jahren lie-
gen. Herr Dr. Zeichner betont, dass er, wenn es eine Realisierungsmdoglichkeit ga-
be, von deutlich geringeren Zeitraumen ausgehe. '

Die Baukosten einer Verlangerung des Miihlendammes mit Uberquerung der Bahn-
gleise werden von der Stadt mit gleichen Einschréankungen wie fur den Anschluss an
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die A 21 (ohne Altlasten, Gri]ndungsérschwernisse Larmschutz, Ausgleich und Er- Z,
satz) auf ca. 12 Mio € geschatzt. Bei Optimierung der Trassenfuhrung waren ggf. B
Reduzierungen auf 8 bis 10 Mio € méglich.

Bezuglich der weiteren Schritte beabsichtigt die stadtische Bauverwaltung nach bis-

heriger Vorabstimmung mit den Spitzen der Ratsfraktionen, zunachst einmal die {
Planungskosten abzuschatzen, die notwendigen Beschliusse der Selbstverwaltung
einzuholen und die Planung auf den Weg zu bringen. Datenmaterial zur verkehrli-

chen Begriindung der Anschlussstelle sowie planerische Rahm mg! ipgungen wir-

den zurzeit zwischen Landesverwaltung und Bauverwaltung Stimmt. Herr
Schmeckthal geht davon aus, dass bei positiven Beschliissen eine Planungsgrund-

lage im Mai /Juni 2006 vorliegen kénne, auf der Verhandlungen mit dem Bund ge-

fuhrt werden kénnen.

Weiteres Vorgehen:

&
Herr Liitje b&m/ erﬁéﬁgﬂlschen Vertreter von Stadt.und Land #eare’ca-rkf in

die Problematik der Verkehrsanblndung des CITTI-Parks eintfibinden. Herr Dr.
Zeichner und Herr Liitje verabreden,den Informationsaustausch zum Fortgang der
Planungen und Abstlmmungsgesprache Anfang 2006 fortzusetzen

Kurt |

Dateiname: Citti am 25.11.2005
Seite 4von 4




x«“ N
w4

: Tk . -
/ & - Lux.,z%ﬁw« AL 9 ket

/@
:MWV Abtellung 4 i o 55 . o Referat41]
Kurt Richter - RL 41 - B 4561 - 30.11.2005

f%ﬁp& 2,2,7%

- Zusammenfassender Gesprachsvermerk

Y1 4. 0 .
Herrn AL4 z.g.K. /Z ’6’ @ /QQ\""“P ’37;;) |
Mo 2[4 /Ln%’;‘ékz,

Gesprach mit Citti und Stadt Kiel am 30.09.2005

Teilnehmer: : Herr Litje, Herr Sass (CITTI)
' Herr Wewers (LVS)
Herr Schmeckthal (Stadt Kiel)
Herr Dr. Zeichner, Herr Richter (MWV)

Die Besprechung fand im Dienstzimmer von Herrn Liitje statt. Herr Dr. Zeichner
verwies auf die Verabredungen aus der Besprechung vom 50.09.2005 und bat zu-
nachst Herrn'Wewers, den Teilnehmern die Ergebnisse bzw. Zwischenergebnisse
der Untersuchungen der LVS mitzuteilen.

1. Realisierung eines Bahnhaltepunktes im Bereich CITTI

Die LVS hatte einen Vorschlag erarbeitet und der DB Netz AG zur Priifung zuge-
leitet. Dabei hat die LVS die Méglichkeiten der Inbetriebnahme einer neuen Stati-
on Kiel-Hassee/Citti-Park geprift. Drei Linien fuhren am Citti-Park vorbei:

1. Kiel - Rendsburg:

Erst mit Abschluss der Bauarbeiten auf der Rendsburger Hochbriicke vsl. En-
. de 2009 lasst der Fahrplan der eingleisigen Strecke einen Halt der Zuge Rich- -
tung Rendsburg zu.

2. Flensburg - Kiel:

Der Halt ist wegen der Anschliisse in Kiel Hbf erst nach Umbau des Bahnho-
fes Gettorf méglich, vsl. Ende 2009.

3. Als Zwischenl6ésung bis Ende 2009 kénnten die Verstarkerziige Eckernférde-
Kiel halten. Diese verkehren z.Z. in der Hauptverkehrszeit und nicht am
Samstag. Notwendig waren vom Land zusétzlich bestellte Zugleistungen, die
bei einem Stundentakt etwa 850.000 € jahrlich kosterl, Diese zusétzlichen
Leistungen kénnen Ende 2009 wieder entfallen, dann wiirden die stiindlich
verkehrenden Zige Richtung FL und RD halten.

Die Investitionskosten fiir eine neue Station schatzt die LVS auf etwa 2 Mio €,
fur die Zwischenlésung auf etwa 600.000 €. Die LVS hat ihre Bewertung in ei-
nem Bericht dargestellt, der CITTI zur Verfugung gestellt wird (liegt dem Ver-

merk bei).
)( ’C‘-x( "a'?" /‘éfc ,é dé\,
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Die Baukosten eines Haltepunktes (zwei Bahnsteige mit FuRgangerbriicke und Auf-
ziigen) sowie (allerdings geringeren) baulichen MaBnahmen in der Einfahrt zum Kie-
ler Hauptbahnhof werden insgesamt auf ca. 2,5 Mio € geschétzt./H/

: “ .
Herr Dr. Zeichner \éﬁé‘l‘ferr‘WEWé'l" machen deutlich, dass bei entsprechenden
MaBnahmen eine Mitfinanzierung von CITTI erwartet wird. Im Gegenzug kénnte der
Name des Haltepunktes ggf. auch Werbezwecken dienen (Kiel-CITTI).

Herr Schmeckthal berichtet Uber eine Befassung der stadtischen Gremien mit dem
Thema Haltepunkt Hassee in den nachsten Wochen (Tenor der Vorlage: Zustim-
mung der Stadt, Einbindung in das stadtische Wegenetz). Die notwendige fuBlaufige
Anbindung des Haltepunktes an das Wegenetz Richtung Saarviertel und Altenrade /
Neuenrade wird auch von Seiten der LVS als erforderlich angesehen.

Das Land erwartet von CITTI Aussagen zur Dringlichkeit des Anschlusses (vor 2008
/20097?) und zur ggf. erforderlichen betrieblichen Verstarkung Richtung Eckernférde.
CITTI und |LVS vereinbaren, sich dariiber hinaus zur Ermittlung der Kosten auszu-
tauschen.
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2. ErschlieBungsstraBe von der SaarbriickenstraBe entlang der Bahngleise -

Fur extreme. Verkehrssituationen an wenigen Tagen besteht zurzeit fur CITTI die

Méglichkeit, die StraRe Stadtrade als Ausfahrt zu nutzen. Diese Verkehre bilden e-
benso wie die Verkehre der ebenfalls angebundenen Gewerbebetriebe einen erheb-

lichen Stérfaktor im Wohngebiet Saarviertel. Zur Entlastung der Stadtrade von Ge- .

werbeverkehren besteht ggf. die-Mdéglichkeit, zwischen Saarbriickenstrae und CIT-
Tl entlang der Bahngleise eine neue ErschlieBungsstralle zu bauen. In diesem Be-
reich hat CITTI schon eine Gleistrasse von der DB AG erworben. Herr Schmeckthal
stelit dazu eine Planskizze vor. Die Gewerbeverkehre lieRen sich durch Anschluss

-~ der Grundstiicke an diese Stralle neu orientieren und auBerhalb des Wohngebietes

abwickeln. Die Einmiindung in die Saarbriickenstrafle bedarf allerdings wegen der
Nahe zum derzeitigen Bahniibergang besonderer Beachtung in der Planung. Der
Bahnhaltepunkt kann dariuber hinaus die Lage (Bahnsteige) und Gestaltung der
Strale (fuBlaufige Anbindung des Haltepunktes) beeinflussen.

Die Baukosten einer derartigen Verbindung werden vom stadtischen Tiefbauamt auf
ca. 1 Mio € grob geschétzt. Eine Férderung einer derartigen Gewerbeanbindung aus
GVFG-Mitteln kommt nicht in Betracht. Eine Férderung aus Topfen der Gewerbean-
siedlung wird wegen der Anbindung des CITTI-Parks ebenfalls als ausgeschlossen

durch CITTl oder eine Teilfinanzierung Uber Anliegerbeitrage. Aus derzeitiger Sicht
wére-dabef davon auszugehen, dass CITTI neben einem Anliegeranteil auch den
stadtischen Anteil ibernehmen misste.

Die stadtische Bauverwaltung prift planungsrechtliche Erfordernisse und eine mégli-
che Refinanzierung durch Anliegerbeitrdge und stimmt sich mit/qje{ LVS und CITTI
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wegen der Rahmenbedingungen des Haltepunktes und der Anbindung der StraRe an
das CITTI-Gelédnde ab. Die Bauverwaltung bereitet entsprechend die Einbindung der

stadtischen Gremien vor. ‘ Leton'oe,

3. Verlingerung des Miihlendammes bis zum Uhlenkrog mit Anblndung des
i Uhlenkroges an die A 215

Herr Schmeckthal erldutert die Planskizze aus dem Tiefbauamt. Danach kénnte der
Mihlendamm tber die Bahngleise zum Uhlenkrog verlangert und im Gegenzug der
héhengleiche Bahnibergang Saarbriickenstrale aufgegeben werden. Der Uhlenkrog

- ware Uber nach Westen gerichtete Rampen vollwertig an die A 215 anzubinden.

Problematisch seien bautechnisch und verkehrlich die enge Lage der Bahn- und
StralRentrassen, der nahe Abstand zur nachsten Autobahnanschlussstelle sowie der
zwar in Frage gestelite aber bislang noch bestehende Wunsch der Stadt nach einem
Anschluss des Russeer Weges an die A 215. Mit der Malnahme kdnnten sowohl
CITTI als auch Stadtwerke und weitere Gewerbebetriebe am Uhlenkrog besser er-
schlossen und ohne Nutzung von Wohnstrallen an das Fernverkehrssystem ange-
bunden werden.

Herr Dr. Zeichner weist darauf hin, dass die skizzierte Anschlussstelle unabhéangig
von der notwendigen verkehrlichen und planerischen Begriindung sowie baulichen
Machbarkeit und Finanzierung zunachst einmal wegen der Néahe weiterer ééﬁ'
schlussstellen dem Interesse des StraBenbaulasttragers Bund wndersp'ﬂch 2
derartige Anschlussstelle auf den Weg zu bringen, sei daher von der Stadt zunachst_
das verkehrliche und plane %che Interesse aufzuzeigen und mdoglichst zahlenmaRig

- insbesondere auch éufldie ernverkehrsrelevanz zu belegen. Die bauliche und ver-

kehrliche Machbarkeit ware zu priifen. Die Stadt misse sich dariiber hinaus fur eine
der Anschlussstellen (Russeer Weg oder Uhlenkrog) entscheiden.

L loann 5 4y Buindley eif] |
Aber auch dann sei eme%g_mclme&ﬂ-geéﬁeﬂ Das—band werde ent-

sprechende Winsche von Stadt und CITTI mit Nachdruck unterstutzen/'Es—sa—abe&
nicht-gesicher—dass-der-Bund-eine-derartige~Ansehiussstette—zwlassd. Fur den Fall
einer Zustimmung sei darlber hinaus davon auszugehen, dass der Bund eine Fi-
nanzierung auf Stadt und Dritte ganz oder zumindest teilweise abwélze{ ‘e e |

Die Baukosten eines Anschlusses werden vom Unterzeichner nach erster Schatzung
(ohne Grundungs- und Altlastenbetrachtung sowie ohne Larmschutz-, Ausgleichs-
und ErsatzmaRnahmen) mit ca. 5 Mio € benannt. Herr Richter schlieft fur den Fall
einer kommunalen Beteiligung oder Gesamtfinanzierung eine Férderung aus GVFG-
Mitteln nicht aus, wenn Gber den Anschluss Uhlenkrog eine verkehrswichtige stadti-
sche StraBe mit der A 215 verknupft wird. Diese verkehrswichtige StraRe kdnne der
verlangerte Mihlendamm als Ersatz fiir die Saarbriickenstrafie darstellen.

Die Planungs- und Bauzeit fir einen Anschluss konnte aus Sicht von Herrn
Schmeckthal nach Erfahrungen aus vergleichbaren Fallen bei 10 bis 15 Jahren lie-
gen. Herr Dr. Zeichner betont, dass er, wenn es eine Realisierungsmdoglichkeit ga-
be, von deutlich geringeren Zeitraumen ausgehe. '

Die Baukosten einer Verlangerung des Miihlendammes mit Uberquerung der Bahn-
gleise werden von der Stadt mit gleichen Einschréankungen wie fur den Anschluss an

Dateiname: Citti am 25.11.2005
Seite 3von 4




die A 21 (ohne Altlasten, Gri]ndungsérschwernisse Larmschutz, Ausgleich und Er- Z,
satz) auf ca. 12 Mio € geschatzt. Bei Optimierung der Trassenfuhrung waren ggf. B
Reduzierungen auf 8 bis 10 Mio € méglich.

Bezuglich der weiteren Schritte beabsichtigt die stadtische Bauverwaltung nach bis-

heriger Vorabstimmung mit den Spitzen der Ratsfraktionen, zunachst einmal die {
Planungskosten abzuschatzen, die notwendigen Beschliusse der Selbstverwaltung
einzuholen und die Planung auf den Weg zu bringen. Datenmaterial zur verkehrli-

chen Begriindung der Anschlussstelle sowie planerische Rahm mg! ipgungen wir-

den zurzeit zwischen Landesverwaltung und Bauverwaltung Stimmt. Herr
Schmeckthal geht davon aus, dass bei positiven Beschliissen eine Planungsgrund-

lage im Mai /Juni 2006 vorliegen kénne, auf der Verhandlungen mit dem Bund ge-

fuhrt werden kénnen.

Weiteres Vorgehen:

&
Herr Liitje b&m/ erﬁéﬁgﬂlschen Vertreter von Stadt.und Land #eare’ca-rkf in

die Problematik der Verkehrsanblndung des CITTI-Parks eintfibinden. Herr Dr.
Zeichner und Herr Liitje verabreden,den Informationsaustausch zum Fortgang der
Planungen und Abstlmmungsgesprache Anfang 2006 fortzusetzen

Kurt |
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Hirfchsen, Jan (WiMi)
ok

Hinrichsen, Jan (WiMi)

Von:

Gesendet: Donnerstag, 14. Februar 2008 09:21 ‘
An: ‘Ehike, Helga'

Cc: Richter, Kurt (WiMi)

Betreff: WG: Vermerk

0214-01_Vermerk_
Anbindung Knot...

Sehr geehrte Frau Ehlke, )
aus meiner Sicht entspricht der Vermerk den im Termin besprochenen Gegebenheiten.
Daher von mir keine BRedenken. Mit freundlichen GrifRen Jan Hinrichsen

Ministerium fir Wissenschaft, Wirtschaft, und Verkehr des Landes Schleswig-Holstein
Abteilung 4 - Verkehr und StraBenbau :
Referat 41 - Strafenplanung
Pusternbrooker Weg 94
4105 Kiel
Telefon: 0431 - 988-4712

Telefax: 0431 - 988-617-4712
e-mail: jan.hinrichsen@wimi.landsh.de

(Diese Mailadresse dient ausschlieBflich dienstlichen Zwecken; sofern Sie mir eine Mail
privater Natur senden wollen, erfragen Sie bitte bei mir im Vorwege die dafir zu
nutzende Mailadresse; derzeit besteht noch kein Zugang fir elektronisch signierte oder
verschliisselte Dokumente)

————— Urspringliche Nachricht-----

Von: Ehlke, Helga [mailto:Helga.Ehlke@kiel.de]

Gesendet: Donnerstag, 1l4. Februar 2008 09:12

An: Hinrichsen, Jan (WiMi) -
Betreff: Vermerk

Sehr geehrter Herr Hinrichsen,

wie mit Herrn Schmeckthal telefonisch vereinbart sende ich Ihnen als Anhang den
Vermerk zu.

<<0214-01 Vermerk Anbindung Knoten A 215 - B 76.doc>>

Mit freundlichem GruB

H. Ehlke

Helga Ehlke

Tiefbauamt

Fleethdrn 9

24103 Kiel

Rathaus, Zimmer 401

Telefon 0431 / 901 4566
Telefax 0431 / 901 62583
e-mail ‘Helga.Ehlke@Kiel.de

Diese Mail wurde von Dataport maschinell
auf Viren und gefahrliche Inhalte untersucht.
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Tiefbauamt Kiel, 14.02.2008
Fleethorn 9 ‘ App. 1066
24103 Kiel

AL 66/ Eh

Vermerk

Anschluss CITTI-Park an die A 215 im Knoten A 215/ B 76
Gesprach am 12.02.2008 im Ministerium fiir Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr

An Hand von Skizzen einer Birgerinitiative und technischen Uberprifungen durch das Tief-
bauamt hat der Unterzeichner mit dem stellvertretenden Leiter der Abt. Verkehr und Stra-
Renbau im Ministerium fiir Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr, Herrn Ministerialrat Rich-
ter, die Frage der Zulassigkeit einer Erweiterung des Knotenpunktes A 215/ B 76 um eine
Anbindung des CITTI-Parkes an die A 215 im Knotenbereich erortert. Weitere Teilnehmer
des Gespraches waren Herr Hinrichsen (MWWV) und Herr Bohn (Tlefbauamt)

Ergebnis des Gespréches war, dass eine direkte Anbindung eines gewerblichen Einzel-
standortes an die Autobahn aus grundsétzlichen Erwdgungen des Bundes nicht in Betracht
kommen kann. Eine Anbindung wére nur mittelbar Gber eine Anbindung verkehrswichtiger
Strallen moglich. Am Knoten A 215/ B 76 wéren aber entsprechende Verkniipfungen weder
technisch noch funktional zu erreichen.

Herr Richter weist darauf hin, dass auch technisch und funktional akzeptable Losungen fir

‘Verknipfungen des nachgeordneten Strallennetzes mit der Autobahn an anderer Stelie der

A 215 zwischen den Knotenpunkten A 215/ A 210 und A 215 / B 76 nicht als ,Selbstganger’
zu betrachten sind und der Genehmigung des Bundes unterliegen. Die Genehmigung wird

" insbesondere aus Griinden der Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs sehr restriktiv ge-

handhabt.

Schmeckthal

C\Dokumente und Einstellungen\Jan.Hinrichsen\Lokale Einsteltungen\Temporary Internet Files\OLK794\0214-
01_Vermerk_Anbindung Knoten A 215 - B 763.doc




MWV - Abteilung 4

Referat 41

Jan Hinrichsen - VI 411 - @ 4712 18.02.2008

Herrn

a.d.D.

AL 4  zur Gesprachsvorbereitung (T. am 22.2.08) ?‘i{-'ﬁ!'t?u(b-e";j / Lothge

(45 30 Likv)

A 215, Anschlussstelle Uhlenkroog

Sachstand

Im Zuge der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans der
Stadt Kiel hat sich der Wunsch der Stadt Kiel verfestigt, anstatt
der urspriinglich vorgesehenen Anschlussstelle Russe viel-
mehr den Anschluss an die A 215 im Bereich der Strafle Uh-
lenkroog zu vollziehen.

Der VEP befindet sich in der Endphase der Aufstellung. Eine
Beteiligung der Ortsbeirate in den entsprechenden Stadtteilen
hat kirzlich stattgefunden. Nach Veréffentlichung des Entwurfs
des VEP wird derzeit auch &ffentlich tber die Anschlussstelle
Uhlenkroog diskutiert:

- Positiv wird sie von den Anwohnern des Russeer Wegs
gesehen, da dort dann eine Anschiussstelle entfalit.

- Anwohner des Uhlenkrooges sind eher dagegen.

- Anwohner des Saarviertels sind flr die Anschlussstelle
Uhlenkroog. (Die Herstellung einer Anschlussstelle Uh-
lenkroog ist mit der Sperrung der Saarbriickenstrale im
Bereich des Bahniiberganges gekoppelt.) Die Anwohner
erwarten eine Verkehrsberuhigung, da durch Sperrung
der Saarbriickenstrale Durchgangsverkehr, der u.a. Cit-
ti-gerichtet ist, vermieden wird.

Die Stadt Kiel erarbeitet zurzeit einen Bauentwurf fur den An-
schluss als Grundlage flr einen Antrag auf Genehmigung einer
zusétzlichen Anschlussstelle beim Bund.

Bewertung

Das MWV unterstitzt den Wunsch der Stadt Kiel gegeniiber
dem Bund, wenn bestimmte Voraussetzungen erfulit sind:

Fur diese Anschlussstelle misste die Stadt gegentiber dem
Bund den Nachweis der verkehrlichen Notwendigkeit liefern
und die Fernverkehrsrelevanz belegen.

Zu beachten sind ferner:

- der sehr geringe Abstand zum Autobahnkreuz A
215/B76. Hier muss eine verkehrssichere Losung ge-
funden werden.

- die Moglichkeit eines eventuell kiinftig erforderlich wer-
denden 6-streifigen Ausbaus der A 215 zwischen B 76
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und Autobahnkreuz Kiel-West darf durch den Bau der
Rampen nicht gefahrdet werden.

Anlasslich eines Abstimmungsgesprachs am 12. 02.2008 zwi-
schen der Stadt Kiel (Herren Schmeckthal und Bohn) und dem
MWV (Herren Richter und Hinrichsen) wurde deutlich darauf
hingewiesen, dass eine direkte Anbindung eines gewerblichen
Einzelstandortes an die Autobahn aus grundsatzlichen Erwa-
gungen des Bundes nicht in Betracht kommen kann. Eine An-
bindung ware nur mittelbar Gber eine Anbindung verkehrswich-
tiger StraRen mdglich. ‘

Auch technisch und funktional akzeptable Losungen fiir Ver-
knipfungen des nachgeordneten StralRennetzes mit der Auto-
bahn sind nicht als ,Selbstgénger’ zu betrachten und unterlie-
gen der Genehmigung des Bundes. Die Genehmigung wird
insbesondere aus Griinden der Leichtigkeit und Sicherheit des
Verkehrs sehr restriktiv gehandhabt.

Verfahrensvorschlag

Zurzeit besteht kein Handlungsbedarf fur die StralRenverwal-

| tung des Landes SH. Die Stadt Kiel muss zunachst die erfor-

derlichen Nachweise erbringen. Dann miisste der BMVBW
Uiberzeugt werden. Nur mir (iberzeugenden Nachweisen kann
dem Bund einen Genehmigung einer neuen Anschlussstelle
abgerungen werden.

Anlagen:

1. aktuelles Schreiben an Herrn Werbe v. 14.2.08
2. Gesprachsvermerk MWV mit Herrn Lithje (Citti) vom 30.9.2005
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Referat 41

Jan Hinrichsen - VIl 411 - - B 4712 ‘ 18.06.2008

Herrn

AL 4  zur Gesprachsvorbereitung (T. am 20.06.2008)

A 215, Anschlussstelle Uhlenkroog

Sachstand

Im Zuge der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)
der Stadt Kiel hat sich der Wunsch der Stadt Kiel verfestigt,
anstatt der urspriinglich vorgesehenen Anschlussstelle Russee
vielmehr den Anschluss an die A 215 im Bereich der Strafie
Uhienkroog zu vollziehen. :

Nach Veréffentlichung des Entwurfs des VEP wird derzeit auch
offentlich Uber die Anschlussstelle Uhlenkroog diskutiert:

- Positiv wird sie von den Anwohnern des Russeer Wegs
gesehen, da dort dann eine Anschlussstelle entfallt.

- Anwohner des Uhlenkrooges sind eher dagegen.

- Anwohner des Saarviertels sind fur die Anschlussstelle
Uhlenkroog. (Die Herstellung einer Anschlussstelle Uh-
lenkroog ist mit der Sperrung der Saarbriickenstrafie im
Bereich des Bahnlberganges gekoppelt.) Die Anwohner
erwarten eine Verkehrsberuhigung, da durch Sperrung
der Saarbriickenstraf’e Durchgangsverkehr, der u.a.
Citti-gerichtet ist, vermieden wird.

Anlasslich eines Abstimmungsgesprachs am 12. 02.2008 zwi-
schen der Stadt Kiel (Herren Schmeckthal und Bohn) und dem
MWV (Herren Richter und Hinrichsen) wurde deutlich darauf
hingewiesen, dass eine direkie Anbindung eines gewerblichen
Einzelstandortes an die Autobahn aus grundsatzlichen Erwa-
gungen des Bundes nicht in Betracht kommen kann. Eine An-
bindung ware nur mittelbar Uber eine Anbindung verkehrswich-
tiger Stral3en (hier B76, Uhlenkroog) maglich.

In einem Abstimmungsgesprach am 11.06.2008 hatte die Stadt
dem MWV eine machbare Losung vorgestellt (ANLAGE).

Bewertung

Das MWV unterstitzt den Wunsch der Stadt Kiel gegeniber
dem Bund, wenn bestimmte Voraussetzungen erfulit sind:

Fur diese Anschlussstelle musste die Stadt gegeniiber dem
Bund den Nachweis der verkehrlichen Notwendigkeit liefern
und die Fernverkehrsrelevanz belegen.
Zu beachten sind ferner:

- _der sehr geringe Abstand zum Autobahnkreuz A 215 /
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B76. Hier muss eine verkehrssichere Losung gefunden |
werden. S :

- die Moglichkeit eines eventuell kiinftig erforderlich wer-
denden 6-streifigen Ausbaus der A 215 zwischen B 76
und Autobahnkreuz Kiel-West darf durch den Bau der
Rampen nicht gefédhrdet werden.

Der vorgelegte Entwurf beriicksichtigt beide Vorgaben.
Verkehrszahlen: Die geplante AS wird It. Prognose am Tag von

ca. 17.000 Kfz/24h genutzt.
Fernverkehrsrelevanz ist gegeben: Bessere Verknlipfung der A

1215 mit B76 als Verteilerschiene fir Fernverkehre (Verlegung

der B76 zur neuen AS). Daneben Anbindung eines grol3en
Verkehrserzeugers,”séine Kundschatft (berregional akkreditiert.
Erste Berechnungen gehen von einem fernverkehrsanteil von
ca. 17% aus.

Uberregionale Bedeutung:

Ein gesamter Stadtteil wird lber diese neue Anschlussstelle

‘|angebunden. Fernverkehre, welche ansonsten (ber die B76

riickwértig durch den Stadtteil gefihrt werden, entfallen und
fuhren dort zu einer erheblichen Lérmreduzierung.
Verkehrssicherheit: Die A215 liegt in diesem Bereich im stédti-
schen Nahbereich (d.h. Regelabsténde von 8 km spielen hier
keine Rolle). Die Anschlussstelle befindet sich in einem Ge-
schindigkeitstrichter — 100 km/h — 80 km/h — 60 km/h. Die A215
endet wenige km hinter der geplante AS an einer Sigenalanla-
ge. Durch die neue AS werden die Verkehre klarer entflechtet.
Die Situation der heute eng hintereinander liegenden AS mit
querenden Verkehren wird positiv bereinigt.

Gesarmtkosten: ca. 14- 16 Mio. €. Diese Kosten sind entspre-
chend den jeweiligen Baulasttrdgern zuzuordnen.

Weitere Anschlussstellenplanungen: Die bislang vorgesehene
Anschlussstelle Russee soll im Gegenzug entfallen.

Verfahrensvorschlag

Zurzeit besteht kein grundsatzlicher Handlungsbedarf fir die
StraBenverwaltung des Landes SH. Die Stadt Kiel muss die
erforderlichen Nachweise (Antragsunterlagen) erbringen.

Dennoch: Vorabstimmung AL4 mit Stolie am 20.6.2008.

Hinweis: Dr. Zeichner hatte Anfang 2007 mit Herrn Stolle eine
Grundsatzabstimmung per Telefon durchgefthrt. Dabei hatte
Herr Stolle nach Schilderung der Rahmenbedingungen die Zu-
stimmung zu einer solchen Anschlussstelle nicht ausgeschlos-
sen.

Die Stadt Kiel erarbeitet zurzeit einen Bauentwurf fir den An-
schluss als Grundlage flr einen Antrag auf Genehmigung einer
zusatzlichen Anschlussstelle beim Bund.
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Gaarden Sud, in Hassee sowie auf dem Theodor-Heuss-Ringes. Sie Iiegf nicht auf stadti-
schem Gebiet und bedarf der Unterstliitzung der betroffenen Gemeinden upd der Region
sowie der Zustimmung des Bundes als Baulasttrager der A 215.

(3) Sechsstreifigkeit zwischen A 210 und B 76

Die Starkung der Stadteinfahrt der A 215 durch Querschnittssayfiveitung auf sechs Fahrstrei-
fen hat nicht nur Verbesserungen der Erreichbarkeit des Stadtzentrums und der Stadttan-
gente B 76 zur Folge. Es werden auch Entlastungen auf der Stadttangente und im Bereich
des Knotens A 215 / Westring sowie im nachgeordnetepNetz erreicht.-

Die Landesverwaltung bereitet zurzeit fiir den Bynd als Baulasttrager der A 215 fir 2008
eine entsprechende Kapazitatserweiterung durgh Umnutzung des Standstreifens zwischen
A 210 und B 76 vor. Langfristig ist aber ein x0llwertiger sechsstreifiger Ausbau dieses Ab-
schnittes vorzusehen.

Die MaRnahme hat kleinrdumige ung/grolraumige Wirkungen und fihrt durch Leistungsstei-
gerung der A 215 zu einer bessefen Erreichbarkeit Kiels bei verbesserter Bundelung der
Verkehre im HochleistungsstraBennetz. Dadurch kommt es zu Verkehrsentlastungen im Be-
reich Hasseldieksdamm, Rygsee, Hassee und Schulensee.

Die Ergdnzung um zwe€i Fahrstreifen ist mit geringem Anspruch von Freiflachen umsetzbar
und hétte als bauljehe Mainahme den Vorteil einer Ausldsung von Larmschutzansprichen.

kehrsabwickldng auf der A 215 kdmen auch bei der provisorischen Lésung durch Inan-
spruchnapfme des Standstreéifens zum Tragen. Die bauliche L&sung ist aber wegen eines
bessepen Larmschutzes langfristig weiter zu verfolgen.

(4) Anschlussstelle Uhlenkrog

Eine zusatzliche Verknipfung des innerstddtischen Strallennetzes mit der A 215 zwischen
der A 210 und der B 76 bringt verkehrliche Vorteile insbesondere im zur A 215 nachgeordne-
ten Netz. Da in diesem Abschnitt verkehrlich maximal eine weitere Anschlussstelle unterzu-
bringen ist, ist ein Anschluss der Strafe Uhlenkrog alternativ zum bislang geplanten An-
schluss des Russeer Weges zu betrachten. Einem Anschluss der Strale Uhlenkrog — aller-
dings in Verbindung mit einer Verlangerung des Mihiendammes zum Uhlenkrog - wird der
Vorzug gegeben.

Diese Anschlussstelle bindet den Uhlenkrog und damit das Gewerbegebiet um den Uh-
lenkrog direkt an die A 215 an. Durch die Verlédngerung des Muhlendammes zum Uhlenkrog
wird ebenfalls der CITTI-Park Uiber die neue Zufahrt angebunden. Diese Kombination der
MafRnahmen mit neuem héhenfreien Bahniibergang aufRerhalb der Wohnbebauung wére
verbunden mit einer Sperrung des Bahnlberganges in der Saarbrickenstrale fur den Kfz-
Verkehr.

Die Wirkungen der Mallnahme sind trotz des regionalen Einzugsbereiches des CITTI-Parkes
begrenzt im Wesentlichen auf Hassee, Hasseldieksdamm und Randbereiche der sldlichen
Innenstadt. Sie haben hier aber z. T. deutliche Verkehrsentlastungen bestehender Strallen
zur Folge. Die MaRnahme zeigt positive Wirkungen, allerdings nur bei umfassender Umset-
zung. Eine Anbindung des Uhlenkroges an die A 215 ohne Veriangerung des Miihlendam-
mes hatte ebenso nachteilige Folgen im Verkehrssystem wie die ausschlie3liche Veridnge-
rung des Muhlendammes. Nur in Kombination mit der Sperrung des Bahniberganges in der
SaarbriickenstraRe kénnen darliber hinaus Verkehrsentlastungen in der Saarbriickenstrale
und in der Hasseer Stralke erreicht werden.
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_ Referat 41

Jan Hinrichsen - VIl 411 - a 4712 04.08.2008

A 215, Anschlussstelle Uhlenkroog

Sachstand

Im Zuge der Aufstellung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)
der Stadt Kiel hat sich der Wunsch der Stadt Kiel verfestigt,
anstatt der urspriinglich vorgesehenen Anschlussstelle Russee
vielmehr den Anschluss an die A 215 im Bereich der Stralle
Uhlenkroog zu voliziehen. :

Nach Veréffentlichung des Entwurfs des VEP wird derzeit auch
offentlich tiber die Anschlussstelle Uhlenkroog diskutiert:

- Positiv wird sie von den Anwohnern des Russeer Wegs
gesehen, da dort dann eine Anschlussstelle entfallt. -

- Anwohner des Uhlenkrooges sind eher dagegen.

- Anwohner des Saarviertels sind fuir die Anschlussstelle
Uhlenkroog. (Die Herstellung einer Anschlussstelle Uh-
lenkroog ist mit der Sperrung der Saarbriickenstrale im
Bereich des Bahniiberganges gekoppelt.) Die Anwohner
erwarten eine Verkehrsberuhigung, da durch Sperrung
der Saarbriickenstrafle Durchgangsverkehr, der u.a.
Citti-gerichtet ist, vermieden wird.

Anléasslich eines Abstimmungsgesprachs am 12. 02.2008 zwi-
schen der Stadt Kiel (Herren Schmeckthal und Bohn) und dem
MWY (Herren Richter und Hinrichsen) wurde deutlich darauf
hingewiesen, dass eine direkte Anbindung eines gewerblichen
Einzelstandortes an die Autobahn aus grundsatzlichen Erwa-
gungen des Bundes nicht in Betracht kommen kann. Eine An-
bindung ware nur mittelbar Gber eine Anbindung verkehrswich-
tiger Stral3en (hier B76, Uhlenkroog) mdéglich.

In einem weiteren Abstimmungsgesprach am 11.06.2008 hatte
die Stadt dem MWV eine machbare Lésung vorgestellt (AN-
LAGE).

Bewertung

Das MWV unterstitzt den Wunsch der Stadt Kiel gegeniiber
dem Bund, wenn bestimmte Voraussetzungen erfillt sind:

Fir diese Anschlussstelle misste die Stadt gegeniiber dem
Bund den Nachweis der verkehrlichen Notwendigkeit liefern
und die Fernverkehrsrelevanz belegen.
Zu beachten sind ferner:
- der sehr geringe Abstand zum Autobahnkreuz A 215/
B76. Hier muss eine verkehrssichere Lésung gefunden
werden. :

Seite 1von 2




- die Méglichkeit eines eventuell kinftig erforderlich wer-
denden 6-streifigen Ausbaus der A 215 zwischen B 76 -
und Autobahnkreuz Kiel-West darf durch den Bau der

- Rampen nicht gefahrdet werden.

Der vorgelegte Entwurf berlicksichtigt beide Vorgaben.

Verkehrszahlen: Die geplante AS wird It. Prognose am Tag
von ca. 17.000 Kfz/24h genutzt.

Fernverkehrsrelevanz ist gegeben: Bessere Verkniipfung der A
215 mit B76 als Verteilerschiene fiir Fernverkehre (Verlegung
der B76 zur neuen AS). Daneben Anbindung eines grof3en
Verkehrserzeugers, seine Kundschaft iiberregional akkreditiert.
Erste Berechnungen gehen von einem Femnverkehrsanteil von
ca. 17% aus. :

Uberregionale Bedeutung:

Ein gesamter Stadtteil wird (ber diese neue Anschlussstelle
angebunden. Femverkehre, welche ansonsten iiber die B76
riickwértig durch den Stadftteil gefiihrt werden, entfallen und
fiihren dort zu einer erheblichen Larmreduzierung.
Verkehrssicherheit: Die A215 liegt in diesem Bereich im stadfi-
schen Nahbereich (d.h. Regelabstdnde von 8 km spielen hier
keine Rolle). Die Anschlussstelle befindet sich in einem Ge-
schindigkeitstrichter — 100 km/h — 80 km/h — 60 km/h. Die
A215 endet wenige km hinter der geplante AS an einer Sige-
nalanlage. Durch die neue AS werden die Verkehre klarer ent-
flechtet. Die Situation der heute eng hintereinander liegenden
AS mit querenden Verkehren wird positiv bereinigt.
Gesamtkosten: ca. 14- 16 Mio. €. Diese Kosten sind entspre-
chend den jeweiligen Baulasttrdgern zuzuordnen.

Weitere Anschlussstellenplanungen: Die bislang vorgesehene
Anschlussstelle Russee soll im Gegenzug entfallen.

Anfang 2007 fiihrte der damalige Abteilungsleiter eine
Grundsatzabstimmung mit Herrn Stolle (Abteilungsleiter
BMVBS) per Telefon durch. Dabei hatte Herr Stolle nach Schil-
derung der Rahmenbedingungen die Zustimmung zu einer sol- |
chen Anschlussstelle nicht ausgeschlossen. Daran ankniip-
fend fand am 20.6.2008 eine weitere Abstimmung zwischen
AL4 (Herr Meienberg) mit Herrn Stolle statt. im Ergebnis kann
die Stadt einen entsprechenden Antrag, der Uiber das MWV an
den Bund zu richten wére, vorbereiten. Die Stadt Kiel ist hier-
tber informiert. '

Verfahrensvorschlag

Zurzeit besteht kein grundsatzlicher Handlungsbedarf fur die
StraRenverwaltung des Landes SH. Die Stadt Kiel muss die
erforderlichen Nachweise (Antragsunterlagen) erbringen.

Seite 2von 2
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MWV - Abteilung 4 ' Referat 41

Jan Hinrichsen - VIl 412 - & 4712 ‘ 08.08.2005

A 215, Anséhlussstelle Russee

Sachstand Der fortgeschriebene Generalverkehrsplan 1988 der Stadt Kiel
sieht einen halbseitigen Anschluss des Russeer Weges an die
A 215 vor. Die AS soll iberwiegend Verkehr aus dem Bereich
Russee aufnehmen. Sie ermdglicht den Verzicht auf die sonst
notwendigen Anschlussstralen von Russee an den Stralen-
zug Saarbruckenstralle - Hasseer Stralle. Diese Anbindung
wirde zu schweren landschafts-6kologischen Sch&den in der
Niederung der Struckdieksau flhren.

Wegen der Nahe zum Autobahnkreuz Kiel-West und wegen
der Enge des zur Verfliigung stehenden Raumes (Bebauung,
parallel laufende Eisenbahnstrecke) soll der Anschluss Utber
zwei Parallelrampen in Richtung Kiel laufen. '

Mit Schreiben vom 4.12.1990 hat sich der Bund mit der rich-
tungsorientierten neuen Anschlussstelle aus verkehrlicher und
verkehrstechnischer Sicht grundsatzlich einverstanden erklart.
Eine Zusage zur Finanzierung wurde nicht getroffen. Ein Ge-
sehen-Vermerk wurde aufgrund des vorgelegten ,etwas din-
nen” Vorentwurfes nicht erteilt. 3

Mit Schreiben vom 22.5.1996 weist der Bund darauf hin, dass
bei der Planung neuer Anschlussstellen an vorhandenen Bun-
desautobahnen das Bundesinteresse an dieser geplanten AS
und deren Wirtschaftlichkeit darzulegen sei. Die Stadt Kiel
wurde vom MWTV am 19.3.1997 aufgefordert, den entspre-
chenden Nachweis vorzulegen.

Der BMVBW annulliert mit Schreiben vom 30.4.1997 vor dem
Hintergrund der bisherigen Aussagen von Petenten gegen eine
neue AS und der (heutigen) Bundesorientierung, neue AS vor
allem wegen der zusatzlichen Belastung fiir die Beteiligten,
insbesondere des Bundes, kritisch zu priifen, die mit Schreiben
vom 4.12.1990 gemachte Zusage. Dennoch sieht der
BMVBW dem Ergebnis der von der Stadt Kiel zu erbringenden
Nachweise entgegen.

: Es folgt:

' - Einspruchschreiben des MWTV vom 22.5.1997.

' - Schreiben BMVBW vom 16.6.1997 - keine Zusage

Die Stadt stellt die Planung vorerst bis zur Fertigstellung der
Muhlenwegtrasse zuriick. Erst danach soll die Notwendigkeit
der AS neu Uberprift werden. Mit Schreiben vom 7.6.1999 wird
die Stadt gebeten, vor Aufnahme weiterer Untersuchungen

Dateiname: info A 215, AS Russee
Erstellt am: 31.10.2002 3:33

Letzte Anderung: 09.08.2005 von Jan.Hinrichsen ' Seite 1von 3
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das weitere Vorgehen mit dem MWTV zu besprechen.

Die Stadt hat im Juni 2002 die Planungen ohne vorherige Ab-
sprache mit dem MWTV wieder aufgenommen. Im Schreiben
vom 28.6.2002 weist das MWTV auf die restriktive Haltung des
Bundes hinsichtlich der Einrichtung neuer Anschlussstellen an
Bundesautobahnen sowie auf das Ausstehen des erforderli-
chen Nachweises des Bundesinteresses hin. Ferner wird dar-
auf hingewiesen, dass die Stadt u.U. Kostentrager der MaR-
nahme werden kénnte. '

Bewertung

Der Bund hat seine damalige Zusage zurtick genommen.

Eine erneute Zusage des Bundes kann nur mit Nachweis des
Bundesinteresses (Abwicklung weitraumiger Verkehre) erfol-
gen.

Es erscheint eher unwahrscheinlich, dass sich der Bund bei
fehlendem Bundesinteresse dennoch mit der AS einverstanden
erklart, wenn ihm nur die Kosten von der Hand gehalten wer-
den (alleiniger Kostentrager Stadt Kiel, obwohl: nach §12 (2)
FStrG): neue AS bei bestehenden Kreuzungen bedingen Kos-
tenteilung zwischen Bund und Stadt).

Die Notwendigkeit dieser Mal3nahme ist eher fraglich, da:

- Uber die Rampen nur geringe Verkehrsmengen aus/in dem
Stadtteil Russe abgewickelt werden,

- es lediglich zu Verschiebung der Verkehrsbelastungen
kommt: in gleichem Malle wie der Ruthkamp und die
Rendsburger Landstrafde entlastet werden, wachsen die
Verkehrsmengen im Zuge der Spree Allee, der Kdpenicker
Strale und des Russeer Weges, '

- der neue Autobahnzubringer an einer Grundschule liegen
wirde,

- bereits heute A 215 Nutzer aufgrund der regeimafigen
Stausituation vor Kiel von der A 215 abfahren und dber das
nachgeordnete Netz in Richtung Kiel weiterfahren. Die Zu-
fihrung zusatzlicher Verkehre in diese Zielrichtung (Kiel)
wird diesen Trend eher noch verstarken bzw. die Annahme
der Rampenverbindung in Richtung Kiel verringern.

- die Abwagung zwischen erhéhter Gefahrdung der Sicher-
heit u. Leichtigkeit auf der A 215 durch die neue AS und der
erreichbaren Entlastungseffekte aufgrund der vorgenannten
Grinde eher gegen eine Rampe spricht.

- Folgen einer unzureichenden stadtischen Planung (Bau
eines Stadtteiles ohne fiir erforderliche auRere Erschlie-
Rung zu sorgen) werden auf den Bund geschoben.

Aufgrund der Enge im vorhandenen Stralenquerschnitt sollte
die Mdglichkeit eines eventuell kiinftig erforderlich werdenden
6-streifigen Ausbaus der A 215 zwischen B 76 und AK Kiel-
West durch den Bau der Rampen nicht gefahrdet werden. Dies

Dateiname: info A 215, AS Russee
Erstellt am: 31.10.2002 3:33

Letzte Anderung: 09.08.2005 von Jan.Hinrichsen Seite 2von 3
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ware nachzuweisen.

Neuerdings hat die Stadt im Rahmen der Erstellung des Ver-
kehrsentwicklungsplanes 2007 eine neue Alternative mit der
Herstellung der AS im Bereich A 215/ Uhlenkroog in die Dis-
kussion eingebracht.

Auch fur diese AS musste die Stadt erst mal den Nachweis der
verkehrlichen Notwendigkeit liefern und die Fernverkehrsrele-
vanz belegen kdnnen. Dies erscheint auch eher fraglich. Im
Ubrigen ist der Abstand zum AK A 215/B76 zu gering. Vermu-
tung: Bei dieser Idee steht im Vordergrund, Citti noch besser
an die A 215 anzubinden.

Auch hier gilt: Aufgrund der Enge im vorhandenen Strafien-
guerschnitt solite die Mdglichkeit eines eventuell kiinftig erfor-
derlich werdenden 6-streifigen Ausbaus der A 215 zwischen B
76 und AK Kiel-West durch den Bau der Rampen nicht gefahr-
det werden.

Verfahrensvorschlag

Zurzeit besteht kein Handlungsbedarf flir die Strallenverwal-
tung des Landes SH. Die Stadt Kiel muss zunachst die erfor-
derlichen Nachweise erbringen. Dann musste der BMVBW (-
berzeugt werden. Nur mir iiberzeugenden Nachweisen kann
dem Bund einen Genehmigung emer neuen AS Russee abge-

‘rungen werden.

In dem Planungsgesprach mit der Stadt Kiel am 17.12.2002
wurde sich dahingehend verstandigt, dass die Stadt die erfor-
derlichen Nachweise gegentiber dem MWTYV erarbeitet.

Dateiname: info A 215, AS Russee
Erstellt am: 31.10.2002 3:33
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MWV - Abteilung 4

Referat 40

Torsten Conradt - VII 40 - B 4560 | ’ 10.8.2005

Herrn

VIl 4//TZ( ."‘(K

mit der Bitte um Kenntnisnahme zum Termin am 12.8.2005 vorgelegt

RS- R R &Y,

-

Wo/'f%

Vermerk

Anschlussstellenkonzeption im GroBraum Kiel
hier: Gesprach mit Herrn Liithje (Citti-Markt) am 12.8.2005

‘ Sachstand

— Anschlussstelle Russee
siehe Vermerk VII 412 vom 8.8.2005

Zusatzinformationen

— Zu folgenden zusatzlichen Anschlussstellen hat es in der
‘zuruickliegenden Zeit Diskussionen gegeben:

- A 215 AS Molfsee

siehe Vermerk VIl 412 vom 8.8.2005
- A 215 AS Rumohr
- siehe Vermerk VIl 412 vom 8.8.2005

Aus Sicht von VIl 40 dirften diese beiden Anschlussstellen
jedoch bei dem o.a. Gespréach keine Rolle spielen.

Bewertung

)

— Nach Auffassung von VIl 40 wird zu erwarten sein, dass fir
eine neue zusatzliche Anschiussstelle an die A 215 der Be-
reich Uhlenkrug vorgeschlagen werden wird. Dieser Stand-
ort ist auf der Karte als Anlage zum Vermerk ,AS Russee®’
eingetragen.

— Aus Sicht von VII 40 wird es nicht méglich sein beim
BMVBW 2 zusétzliche Anschiussstellen in diesem Bereich
zu erhalten.

— Die Stadt Kiel und die Gewerbebetriebe missen sich auf
eine gemeinsame Konzeption einigen.

— Bei der Bewertung der Vor- und Nachteile dieser zuséatzli-
chen Anschlussstellen sind auch die jeweiligen Auswirkun-
gen auf die beabsichtigte Nutzung des Seitenstreifens der
A 215 als 5. und 6 Fahrstreifen zu beachten.

en Conradt
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Uberregionaler Verkehr an der Anschlussstelle Uhlenkrog

Bezirk

Rendsburg, Stadt
Bidelsdorf

Pl6n, Stadt

Ldtjenburg, Stadt
Eckernforde, Stadt Nord
Eckernférde, Stadt Sud
Neumunster Nord
Neumdinster Mitte
Neuminster Sud

L 26 Eckernférde

B 203 Nord Eckernférde
B 76 Eckernforde

L. 265 Eckernforde

A 7 Nord Rendsburg

B 77 Nord Rendsburg-
B 202 West Rendsburg -
B 203 West Rendsburg
B77 Sid

L 125 West Nortorf

L 121 West Nortorf

B 430 West Neumdnster
A 7 Std Neumuinster

B 4 Sid Neumdiinster

B 403 Sitd Neumunster
L 68 Sud Dersau

K 57 Ost Pi6n

L 56 Ost Malente

B 202 Ost Litjenburg
Fahre Oslo

Fahre Géteborg

L 27 Eckernférde

K 27 Sid Rendsburg

L. 178 Siid Lutjenburg

B 76 Ost Pi6n

K 18 Stid Neumuinster
B 205 Studost Neumiinster

K 40 Sud
Uberregional gesamt

Anteil Uberregional
Uhlenkrog gesamt
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Tiefbauamnt Kiel, 16.09.2005
66.01 Stamer App. 2249

Verkehrsuntersuchung Anschlussstelle Uhlenkrog

¢ Die Anschlussstelle wird in der Prognoserechnung von insgesamt rund 11.800 Kfz/24h
genutzt. '

« Der Anteil des Uberregionalen Verkehrs liegt bei 26%. Definiert ist dieser Verkehr durch
Kfz-Fahrten die ihre Quelle bzw. Ziel auRerhalb der K.E.R.N-Region oder in Stéadte am
Rand dieser Region (Neuminster, Rendsburg, Eckernforde) haben.
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Gesprich mit Herrn Boll (VII 321) we. GA-Forderung

Nach Durchsicht der von der Stadt Kiel eingereichten Planunterlagen nimmt Herr Boll wie
folgt Stellung:

1. Eine GA-Foérderung erscheint problematisch. Die durch die StraBé mogliche
Erschliefung von Citti stellt nach den geltenden Forderrichtlinien einen )
Ausschlussgrund fiir eine mogliche Forderung dar, da sie ,,grof3flachigem
Einzelhandel“ dient. Dariiber hinaus hélt Herr Boll die Notwendigkeit dieser Strafe
fiir zweifelhaft, da auch nordlich der Strafle Stadtrade Gewerbeflichen bestehen, die
weiterhin iiber die Stadtrade erschlossen werden und so eine von der Stadt
beabsichtigte Trennung von GewerbeerschlieBung und Wohnviertel kaum erreicht
wird.

2. - Zum Thema Anschlussstelle Uhlenkroog: Eine Forderung nach GA ist (ebenso sie
nach GVFQG) auch fur die geplante Strafle zwischen der vorgesehenen Anschlussstelle
. Uhlenkroog und dem Citti-Gelande ausgeschlossen, da hier ebenfalls der
Ausschlussgrund ,,groBflachiger Einzelhandel“ nicht gefordert werden kann.

Herr Boll hat sich bereit erklart, dem Gesprich mit Herrn Liitje und der Stadt Kiel
beizuwohnen und die Ablehnungsgriinde zu erldutern.
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Gesprach mit Citti und Stadt Kiel am 30.09.2005

,‘é.'ﬁar
Teilnehmer: : Herr Dr. Zeichner, Herr Hinrichsen (MWV)
Herr Litje, Herr Rottes (Citti) '
Herr Schmeckthal (Stadt Kiel)

1. Realisierung eines Bahnhaltepunktes im Bereich Citti

Die LVS hat einen Vorschlag erarbeitet und diesen der DB Netz AG zur Prifung
zugeleitet. Ergebnisse hierzu werden voraussichtlich Oktober / Anfang November
vorliegen. Citti ist hiertiber durch LVS informiert worden.

Dr. Zeichner wird das Projekt nach positiver Priifung der DE Netz AG mit der n6-
tigen Prioritat unterstlitzen. Er bietet an, das Thema im Rahmen einer im Oktober
stattfindenden Konferenz zwischen DB und Land zu diskutieren. Herr Dr. Zeich-
ner wird Herrn Litje in ca. 4 Wochen Uber das Ergebnis informieren. -

Herr LUtje und Herr Dr. Zeichner sind sich einig, dass Herr Litje anlasslich ge-
planter Treffen mit MP Carstensen dort den Stand des Projektes ansprechen
kann. Tenor: Projekt ist im Werden und wird positiv vom Land begleitet.
Folgende Treffen stehen an: 15.10. MP im Holstein-Stadion

16.11. MP und ggfis. M im Gastehaus der LR

Herr Litje wiirde es begriRen, wenn auch M Austermann von seiten der Abtei-
lung 4 Uber das Thema informiert wirde.

Die voraussichtliche bauliche Zeitschiene sollte demnéachst geklart werden.

2. Anschlussstelle A 215/ Uhlenkroog

Herr Litje berichtet Gber Kontakte mit den Herren Meier und Cordes (CDU), die
die geplante infrastrukturelle Entwicklung im Bereich Citti positiv beurteilen.
Herr Dr. Zeichner legt die zurzeit restriktive Haltung des Bundes i.S. zusétzliche
Anschlussstellen an BAB dar. Er sieht jedoch Chancen fiir eine Realisierung,

- wenn die erforderlichen Nachweise (z.B. Fernverkehrsrelevanz) gegeniiber dem
Bund tiberzeugend sind.
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Herr Schmeckthal benétigt fiir eine Uberarbeitung der verkehrlichen Untersu-
chung etwa 3-4 Wochen. Dabei soll auf den Nachweis der Fernverkehrsrelevanz
(Verkehre ab ca. 50 km) besonderes Augenmerk gelegt werden. Nach‘Vorliegen
der Zahlen wird Herr Schmeckthal Kontakt mit dem Referat 41 bzw. 40 aufneh-
men.

Diskutiert wird der (eigentlich zu) geringe Abstand zwischen eine: AS Uhlenkroog
und der nur etwa 400m entfernten BAB-Ausfahrt in Richtung Eckernférde /Citti.
Es besteht Einvernehmen, dass hier verkehrssicherheitliche Belange eine beson-
dere Rolle spielen. Es steht fiir AL 4 au3er Frage, dass nur eine Losung in Frage
kommt, die auch gegenlber dem Bund vertreten werden kann. Herr Schmeckthal
deutet hier Méglichkeiten einer Optimierung an.

Die Kosten‘ﬁJr die reine AS Uhlenkroog liegen nach Auskunft der Stadt Kiel bei
" etwa 2,5 Mio. €, die weiterfihrende Strafde in Richtung Citti kostet weitere 8,5
Mio. €. :

g Herr Schmeckthal wird die Sachlage mit den Herren Meier und Cordes (CDU) er-
ortern um hier die politische Meinungsbildung fiir eine spatere Ratsbefassung zu
beginnen. ‘

Herr Dr. Zeichner halt es fur wichtig, dass die Stadt Kiel politisch (durch Ratsbe-
schluss) hinter der MaRnahme steht. Es besteht Einvernehmen, zunachst die
_ausstehenden Untersuchungsergebnisse abzuwarten, bevor politische Einfluss-
nahme initiiert wird. Herr Dr. Zeichner bietet an, davor, aber nach Vorliecgen der

Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung beim Bund in der Sache ,vorzufthlen®.

3. GA-Forderung fiir eine GebietserschlieBung im Bereich Stadtrade / Saar-
briickenstralle

Das Forderreferat der Abt. 3 hat sich nach Durchsicht der von der Stadt Kiel ein-
% gereichten Planunterlagen wie gedufert:

Eine GA-Forderung erscheint problematisch. Die durch die StralRe mogliche Er-
schlielung von Citti stellt nach den geltenden Forderrichtlinien einen Ausschluss-
grund fur eine mogliche Férderung dar, da sie ,grof¥flachigem Einzelhandel dient.
Darliber hinaus erscheint die Notwendigkeit dieser Stralte zweifelhaft, da auch
nordlich der Stralle Stadtrade Gewerbeflachen bestehen, die weiterhin tber die
Stadtrade erschlossen werden und so eine von der Stadt beabsichtigte Trennung
von GewerbeerschlieRung und Wohnviertel kaum erreicht wird

Dr. Zeichner wie auch Herr Schmeckthal sehen hier eventuell die Méglichkeit,
dass uber einen Schlissel geférdert werden kénnte. Herr Schmeckthal arbeitet
die Unterlagen diesbeziglich auf und wird die Abt. 3 diesbezlglich kontaktieren.

' ;o
Weiteres Vorgehen: Herr Litje winscht den Informationsaustausch mit dem // al
MWV mit mindestens einem weiteren Termin in diesem Jahr fortzufihren. /
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Zusammenfassender Gesprachsvermerk

Gesprach mit Citti und Landeshauptstadt Kiel am 25.11.2005

. Teilnehmer: :  Herr Lutje, Herr Sass (CITTI)
Herr Wewers (LVS)
Herr Schmeckthal (LH Kiel)
Herr Dr. Zeichner, Herr Richter (MWV)

Die Besprechung fand im Dienstzimmer von Herrn Liitje statt. Herr Dr. Zeichner
verwies auf die Verabredungen aus der Besprechung vom 30.09.2005 und bat zu-
-nachst Herrn Wewers, den Teilnehmern die Ergebnisse’bzw. Zwischenergebnisse

der Untersuchungen der LVS mitzuteilen. ‘

1. Realisierung eines Bahnhaltepunktes im Bereich CITTI

Die LVS hatte einen Vorschlag erarbeitet und der DB Netz AG zur Priifung zuge-
leitet. Dabei hat die LVS die Méglichkeiten der Inbetriebnahme einer neuen Stati-
on Kiel-Hassee/Citti-Park geprift. Drei Linien fuhren am Citti-Park vorbei:

1. Rendsburg - Kiel - Rendsburg:

. Erst mit Abschluss der Bauarbeiten auf der Rendsburger Hochbriicke vsl. En-
de 2009 lasst der Fahrplan der eingleisigen Strecke einen Halt der Ziige Rich-
tung Rendsburg zu.

2. Flensburg - Kiel - Flensburg:
Der Halt ist wegen der Anschlisse in Kiel Hbf erst nach Umbau des Bahnho-
fes Gettorf moglich, vsl. Ende 2009.

3. Eckernférde - Kiel - Eckernférde:
Zurzeit fahren Pendelzlige auf dieser Strecke montags bis freitags im Stun-
dentakt von 5 — 9 und von 15 — 19 Uhr. Am Wochenende verkehren keine
Pendelzige. Als Zwischenlésung bis Ende 2009 kénnten die Verstarkerziige
Eckernforde-Kiel halten. Notwendig waren vom Land zuséatzlich bestellte Zug-
‘leistungen, die bei einem Stundentakt etwa 850.000 € jahrlich kosten. Diese
zusatzlichen Leistungen kénnen Ende 2009 wieder entfalien, dann wiirden die
stundlich verkehrenden Ziige Richtung FL und RD halten.
Vom Referat 45 wurde zwischenzeitlich eine weitere Lésung untersucht, die
samstags einen 2-Stundentakt (auf’er morgens) und zusétzlich diesen 2-
Stundentakt auch von montags bis freitags in der Zeit von 9 - 15 Uhr vorsieht.
Hinsichtlich der Kostenrelation ist diese Losung vergleichbar mit der Interims-
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variante 2 der LVS (rd. 522.000 € Mehrkosten gegeniiber der Realisierung ei-
ner Interimsvariante). :

Die Investitionskosten fir eine neue Station schatzt die LVS auf etwa 2 Mio.€, fur die
Zwischenlésung auf etwa 600.000 €. Die LVS hat ihre Bewertung in einem Zwi-
schenbericht (1.11.2005_JS) dargestelit, der CITTI zur Verfugung gestelit wird. Der
Endbericht liegt zwischenzeitlich vor. Er datiert vom 9.12:2005 (AZ: 12.12.2005_JS).
Die Baukosten eines Haltepunktes (zwei Bahnsteige mit FuRgangerbricke zum Citti-
Park und Aufziigen) sowie (allerdings geringeren) baulichen MaRnahmen in der Ein-
fahrt zum Kieler Hauptbahnhof werden insgesamt auf ca. 2,5 Mio € geschatzt. H

Herr Dr. Zeichner macht deutlich, dass bei'entsprechenden MaRnahmen eine Mitfi-
nanzierung von CITTI erwartet wird. Im Gegenzug kénnte der Name des Haltepunk-
tes ggf. auch Werbezwecken dienen (Kiel-CITTI).

Herr Schmeckthal berichtet iber eine Befassung der stadtischen Gremien mit dem
Thema Haltepunkt Hassee in den nachsten Wochen (Tenor der Vorlage: Zustim-
G mung der Stadt, Einbindung in das stadtische Wegenetz). Die notwendige fullaufige
Anbindung des Haltepunktes an das Wegenetz Richtung Saarviertel und Altenrade /
Neuenrade wird auch von Seiten der LVS als erforderlich angesehen.

. Das Land erwartet von CITT! Aussagen zur Dringlichkeit des Anschlusses (vor 2008
/ 20097?) und zur ggf. erforderlichen betrieblichen Verstarkung Richtung Eckernférde.
CITTI und MWV/LVS vereinbaren, sich daruber hinaus zur. Ermlttlung der Kosten -
auszutauschen. '

2. Verlingerung des Miihlendammes bis zum Uhlenkrog mit Anbindung des
Uhlenkroges an die A 215

“Herr Schmeckthal erlautert die Planskizze aus dem Tiefbauamt. Danach kdnnte der
Mihlendamm Uber die Bahngleise zum Uhlenkrog verldngert und im Gegenzug der
f . hohengleiche Bahniibergang Saarbriickenstrafle aufgegeben werden. Der Uhlenkrog
wiére iber nach Westen gerichtete Rampen vollwertig an die A 215 anzubinden.
Problematisch seien bautechnisch und verkehrlich die enge Lage der Bahn- und
StraRentrassen, der nahe Abstand zur nachsten Autobahnanschlussstelle sowie der
zwar in Frage gestellte aber bislang noch bestehende Wunsch der Stadt nach einem
Anschluss des Russeer Weges an die A 215. Mit der MaBnahme kénnten sowohl
CITTI als auch Stadtwerke und weitere Gewerbebetriebe am Uhlenkrog besser er-
schlossen und ohne Nutzung von Wohnstraflen an das Fernverkehrssystem ange-
bunden werden.

Herr Dr. Zeichner weist darauf hin, dass die skizzierte Anschlussstelle unabhéngig
von der notwendigen verkehrlichen und planerischen Begriindung sowie baulichen
Machbarkeit- und Finanzierung zunichst einmal wegen der Nahe weiterer An-
schlussstellen dem Interesse des StraRenrbaulasttragers Bund widersprechen kénn-
te. Um eine derartige Anschlussstelle auf den Weg zu bringen, sei daher von der
Stadt zunachst das verkehrliche und planerische Interesse aufzuzeigen und mdg-
lichst zahlenmé&Rig insbesondere auch die Fernverkehrsrelevanz zu belegen. Die
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bauliche und verkehrliche Machbarkeit ware zu prifen. Die Stadt_mUsse sich dariiber
hinaus fur eine der Anschlussstellen (Russeer Weg oder Uhlenkrog) entscheiden.

Aber auch dann sei eine Zustimmung des Bundes nicht sicher. Herr‘Dr. Zeichner
werde entsprechende Wiinsche von Stadt und CITTI mit Nachdruck unterstiitzen
und verhandein. Fir den Fall einer Zustimmung sei dariiber hinaus davon auszuge-
hen, dass der Bund eine Finanzierung auf Stadt und Dritte ganz oder zumindest teil-
weise abwalzen kénnte.

Die Baukosten eines Anschlusses werden von Herrn Schmeckthal nach erster
Schatzung (ohne Griindungs- und Altlastenbetrachtung sowie ohne Larmschutz-,
Ausgleichs- und Ersatzmafnahmen) mit ca. 5 Mio € benannt. Herr Richter schliet
fur den Fall einer kommunalen Beteiligung (Antragsteller) oder Gesamtfinanzierung
fur die Anschlussstelle einschlieBlich einer verkehrsgerechten Anbindung Gber den
verlangerten Muhlendamm eine Férderung aus GVFG-Mitteln nicht aus, wenn Uber
den Anschluss Uhlenkrog eine verkehrswichtige stédtische StraRe mit der A 215 ver-
knipft wird. Diese verkehrswichtige StralRe kénne der verldngerte Mithlendamm als
Ersatz fir die Saarbriickenstralie darstellen.

Die Planungs- und Bauzeit fir einen Anschluss kénnte aus Sicht von Herrn
Schmeckthal nach Erfahrungen aus vergieichbaren Fallen bei 10 bis 15 Jahren lie-
gen. Herr Dr. Zeichner betont, dass er, wenn es eine ReaI|S|erungsmog||chkelt ga-
be, von deutllch gerlngeren Zeitraumen ausgehe.

Die Baukosten einer Verlangerung des Muhlendammes mlt Uberquerung der Bahn-
gleise werden von der Stadt mit gleichen Einschrankungen wie fir den Anschluss an
die A 215 (ohne Altlasten, Grindungserschwernisse, Larmschutz, Ausgleich und Er-
satz) auf ca. 12 Mio € geschatzt. Bei Optimierung der Trassenfiihrung wéren ggf.
Reduzierungen auf 8 bis 10 Mio € mdglich.

Bezuglich der weiteren Schritte beabsichtigt die stadtische Bauverwaltung nach bis-
heriger Vorabstimmung mit den Spitzen der Ratsfraktionen zunachst einmal die Pla-
nungskosten abzuschatzen, die notwendigen Beschlusse der Selbstverwaltung ein-
zuholen und die Planung auf den Weg zu bringen. Datenmaterial zur verkehrlichen
Begriindung der Anschlussstelle sowie planerische Rahmenbedingungen wirden
zurzeit zwischen Landesverwaltung und Bauverwaltung der Stadt abgestimmt. Herr
Schmeckthal geht davon aus, dass bei positiven Beschliissen eine Planungsgrund-
lage im Mai /Juni 2006 vorliegen kénne, auf der Verhandlungen mit dem Bund ge-
fihrt werden kdnnen. Herr Liitje betont, dass er der Realisierung einer neuen An-
schlussstelle Prioritat gegeniiber den Taktverdichtungen im Bahnverkehr geben wir-
de.

3. ErschlieBungsstraBe von der SaarbriickenstraBe entlang der Bahngleise

Fur extrerme Verkehrssituationen an wenigen Tagen besteht zurzeit fur CITTI die
Maoglichkeit, die Strale Stadtrade als Ausfahrt zu nutzen. Diese Verkehre bilden e-
benso wie die Verkehre der ebenfalls angebundenen Gewerbebetriebe einen erheb-
lichen Storfaktor im Wohngebiet Saarviertel. Zur Entlastung der Stadtrade von Ge-
werbeverkehren besteht ggf. die Moglichkeit, zwischen Saarbriickenstrale und CIT-

Tl entlang der Bahngleise eine neue Erschliefungsstralle zu bauen. In diesem Be-
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