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Gesprach mit Citti und Stadt Kiel am 30.09.2005

Teilnehmer: : Herr Litje, Herr Sass (CITTI)
' Herr Wewers (LVS)
Herr Schmeckthal (Stadt Kiel)
Herr Dr. Zeichner, Herr Richter (MWV)

Die Besprechung fand im Dienstzimmer von Herrn Liitje statt. Herr Dr. Zeichner
verwies auf die Verabredungen aus der Besprechung vom 50.09.2005 und bat zu-
nachst Herrn'Wewers, den Teilnehmern die Ergebnisse bzw. Zwischenergebnisse
der Untersuchungen der LVS mitzuteilen.

1. Realisierung eines Bahnhaltepunktes im Bereich CITTI

Die LVS hatte einen Vorschlag erarbeitet und der DB Netz AG zur Prifung zuge-
leitet. Dabei hat die LVS die Méglichkeiten der Inbetriebnahme einer neuen Stati-
on Kiel-Hassee/Citti-Park geprift. Drei Linien fithren am Citti-Park vorbei:

1. Kiel - Rendsburg:

Erst mit Abschluss der Bauarbeiten auf der Rendsburger Hochbriicke vsl. En-
. de 2009 lasst der Fahrplan der eingleisigen Strecke einen Halt der Zuge Rich- -
tung Rendsburg zu.

2. Flensburg - Kiel:

Der Halt ist wegen der Anschliisse in Kiel Hbf erst nach Umbau des Bahnho-
fes Gettorf moglich, vsl. Ende 2009.

3. Als Zwischenlésung bis Ende 2009 kénnten die Verstarkerziige Eckernférde-
Kiel halten. Diese verkehren z.Z. in der Hauptverkehrszeit und nicht am
Samstag. Notwendig waren vom Land zusétziich bestellte Zugleistungen, die
bei einem Stundentakt etwa 850.000 € jahrlich kosten\ Diese zusétzlichen
Leistungen kénnen Ende 2009 wieder entfallen, dann wiirden die stiindlich
verkehrenden Zige Richtung FL und RD halten.

Die Investitionskosten fiir eine neue Station schatzt die LVS auf etwa 2 Mio €,
fur die Zwischenlésung auf etwa 600.000 €. Die LVS hat ihre Bewertung in ei-
nem Bericht dargestellt, der CITTI zur Verfugung gestellt wird (liegt dem Ver-

merk bei).
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Die Baukosten eines Haltepunktes (zwei Bahnsteige mit FuRgangerbriicke und Auf-
ziigen) sowie (allerdings geringeren) baulichen MaBnahmen in der Einfahrt zum Kie-
ler Hauptbahnhof werden insgesamt auf ca. 2,5 Mio € geschétzt.,H/

. T :
Herr Dr. Zeichner \é'ﬁd"l'l'erf‘WEWéT‘ machen deutlich, dass bei entsprechenden
MaBnahmen eine Mitfinanzierung von CITTI erwartet wird. Im Gegenzug kénnte der
Name des Haltepunktes ggf. auch Werbezwecken dienen (Kiel-CITTI).

Herr Schmeckthal berichtet Uber eine Befassung der stadtischen Gremien mit dem
Thema Haltepunkt Hassee in den nachsten Wochen (Tenor der Vorlage: Zustim-
mung der Stadt, Einbindung in das stadtische Wegenetz). Die notwendige fuRliufige
Anbindung des Haltepunktes an das Wegenetz Richtung Saarviertel und Altenrade /
Neuenrade wird auch von Seiten der LVS als erforderlich angesehen.

Das Land erwartet von CITTI Aussagen zur Dringlichkeit des Anschlusses (vor 2008
/20097?) und zur ggf. erforderlichen betrieblichen Verstarkung Richtung Eckernférde.
CITTI und |LVS vereinbaren, sich darliber hinaus zur Ermittlung der Kosten auszu-
tauschen.
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2. ErschlieBungsstraBe von der SaarbriickenstraBe entlang der Bahngleise -

Far extreme_.Verk_ehrssituationeh an wenigen Tagen besteht zurzeit fur CITTI die

Méglichkeit, die StraRe Stadtrade als Ausfahrt zu nutzen. Diese Verkehre bilden e-
benso wie die Verkehre der ebenfalls angebundenen Gewerbebetriebe einen erheb-

lichen Stérfaktor im Wohngebiet Saarviertel. Zur Entlastung der Stadtrade von Ge- .

werbeverkehren besteht ggf. die -Mdglichkeit, zwischen Saarbriickenstrale und CIT-
Tl entlang der Bahngleise eine neue ErschlieBungsstralle zu bauen. In diesem Be-
reich hat CITTI schon eine Gleistrasse von der DB AG erworben. Herr Schmeckthal
stellt dazu eine Planskizze vor. Die Gewerbeverkehre lieRen sich durch Anschluss
~ der Grundstiicke an diese Stralle neu orientieren und auBerhalb des Wohngebietes
abwickeln. Die Einmiindung in die Saarbriickenstralle bedarf allerdings wegen der
Nahe zum derzeitigen Bahniibergang besonderer Beachtung in der Planung. Der
Bahnhaltepunkt kann dariber hinaus die Lage (Bahnsteige) und Gestaltung der
Strale (fuBlaufige Anbindung des Haltepunktes) beeinflussen.

Die Baukosten einer derartigen Verbindung werden vom stadtischen Tiefbauamt auf
ca. 1 Mio € grob geschatzt. Eine Férderung einer derartigen Gewerbeanbindung aus
GVFG-Mitteln kommt nicht in Betracht. Eine Férderung aus Tépfen der Gewerbean-
siedlung wird wegen der Anbindung des CITTI-Parks ebenfalls als ausgeschlossen

durch CITTl oder eine Teilfinanzierung Uber Anliegerbeitrage. Aus derzeitiger Sicht
wére-dabef davon auszugehen, dass CITTI neben einem Anliegeranteil auch den
stadtischen Anteil ibernehmen miisste.

Die stadtische Bauverwaltung prift planungsrechtliche Erfordernisse und eine mégli-
che Refinanzierung durch Anliegerbeitrdge und stimmt sich mit/@e{ LVS und CITTI
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wegen der Rahmenbedingungen des Haltepunktes und der Anbindung der StraRe an
das CITTI-Gelédnde ab. Die Bauverwaltung bereitet entsprechend die Einbindung der

stadtischen Gremien vor. ‘ Leifo'oe,

3. Verldngerung des Miihlendammes bis zum Uhlenkrog mit Anblndung des
i Uhlenkroges an die A 215

Herr Schmeckthal erlautert die Planskizze aus dem Tiefbauamt. Danach kénnte der
Muhlendamm Gber die Bahngleise zum Uhlenkrog verlangert und im Gegenzug der
héhengleiche Bahnibergang Saarbriickenstrale aufgegeben werden. Der Uhlenkrog

- ware Uber nach Westen gerichtete Rampen vollwertig an die A 215 anzubinden.

Problematisch seien bautechnisch und verkehrlich die enge Lage der Bahn- und
StralRentrassen, der nahe Abstand zur nachsten Autobahnanschlussstelle sowie der
zwar in Frage gestellte aber bislang noch bestehende Wunsch der Stadt nach einem
Anschluss des Russeer Weges an die A 215. Mit der MaBnahme kdnnten sowohl
CITTI als auch Stadtwerke und weitere Gewerbebetriebe am Uhlenkrog besser er-
schlossen und ohne Nutzung von Wohnstrallen an das Fernverkehrssystem ange-
bunden werden.

Herr Dr. Zeichner weist darauf hin, dass die skizzierte Anschlussstelle unabhéngig
von der notwendigen verkehrlichen und planerischen Begriindung sowie baulichen
Machbarkeit und Finanzierung zunachst einmal wegen der Néahe weiter, "ééﬂ“
schlussstellen dem Interesse des StraBenbaulasttragers Bund mderspﬁch 2
derartige Anschlussstelle auf den Weg zu bringen, sei daher von der Stadt zunachst_

das verkehrliche und plane fche Interesse aufzuzeigen und moglichst zahlenmaRig

- insbesondere auch ﬁufldie ernverkehrsrelevanz zu belegen. Die bauliche und ver-

kehrliche Machbarkeit ware zu prifen. Die Stadt misse sich dariber hinaus fir eine
der Anschlussstellen (Russeer Weg oder Uhlenkrog) entscheiden.

Lo oy e, Beindly e |
Aber auch dann sei emeée;wmng_noc;—meht-geé;%eﬂ DMnd werde ent-

sprechende Wiinsche von Stadt und CITTI mit Nachdruck unterstiitzen/ Es-sei-aber
nicht-gesicher—dass-der-Bund-eine-derartige~Ansehiussstette—zulassd. Fur den Fall
einer Zustimmung sei dariber hinaus davon auszugehen, dass der Bund eine Fi-
nanzierung auf Stadt und Dritte ganz oder zumindest teilweise abwélze{ ‘e e |

Die Baukosten eines Anschlusses werden vom Unterzeichner nach erster Schatzung
(ohne Grundungs- und Altlastenbetrachtung sowie ohne Larmschutz-, Ausgleichs-
und ErsatzmaRBnahmen) mit ca. 5 Mio € benannt. Herr Richter schlieBt fur den Fall
einer kommunalen Beteiligung oder Gesamtifinanzierung eine Férderung aus GVFG-
Mitteln nicht aus, wenn Gber den Anschluss Uhlenkrog eine verkehrswichtige stadti-
sche StralBe mit der A 215 verknupft wird. Diese verkehrswichtige StralRe kdnne der
verlangerte Mihlendamm als Ersatz fiir die Saarbriickenstrafie darstellen.

Die Planungs- und Bauzeit fir einen Anschluss konnte aus Sicht von Herrn
Schmeckthal nach Erfahrungen aus vergleichbaren Fallen bei 10 bis 15 Jahren lie-
gen. Herr Dr. Zeichner betont, dass er, wenn es eine Realisierungsmdoglichkeit ga-
be, von deutlich geringeren Zeitraumen ausgehe. '

Die Baukosten einer Verlangerung des Miihlendammes mit Uberquerung der Bahn-
gleise werden von der Stadt mit gleichen Einschréankungen wie fur den Anschluss an
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die A 21 (ohne Altlasten, Gri]ndungsérschwernisse Larmschutz, Ausgleich und Er- Z,
satz) auf ca. 12 Mio € geschatzt. Bei Optimierung der Trassenfuhrung waéren ggf. B
Reduzierungen auf 8 bis 10 Mio € méglich.

Bezlglich der weiteren Schritte beabsichtigt die stadtische Bauverwaltung nach bis-

heriger Vorabstimmung mit den Spitzen der Ratsfraktionen, zundchst einmal die (
Planungskosten abzuschatzen, die notwendigen Beschliusse der Selbstverwaltung
einzuholen und die Planung auf den Weg zu bringen. Datenmaterial zur verkehrli-

chen Begriindung der Anschlussstelle sowie planerische Rahm £ ipgungen wur-

den zurzeit zwischen Landesverwaltung und Bauverwaltung Stimmt. Herr
Schmeckthal geht davon aus, dass bei positiven Beschiiissen eine Planungsgrund-

lage im Mai /Juni 2006 vorliegen kénne, auf der Verhandlungen mit dem Bund ge-

fuhrt werden kénnen.

Weiteres Vorgehen:

&
Herr Liitje b&m/ erﬁéﬁgﬂlschen Vertreter von Stadt.und Land #eare’ca-rlg( in

die Problematik der Verkehrsanblndung des CITTI-Parks eintdibinden. Herr Dr.
Zeichner und Herr Liitje verabreden,den Informationsaustausch zum Fortgang der
Planungen und Abstlmmungsgesprache Anfang 2006 fortzusetzen

Kurt |
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